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- Service Entretien & 30.000 km, 90.000 km, 150.000 km, 210.000 km, etc.
- Service Entretien a 60.000 km, 120.000 km, 180.000 km, 240.000 km, etc.

Service Antipollution

- Huille-moteur: vidange .. ...
- Filtre @ huilesremplacement ...
- Moteur: controle visuel (par le dessous) de I'état et de I'étanchéité
- Moteur: controle visuel (par le dessus) de I'étatetde I'étanchéité ............. .. ... . .. .. .
- Concentration d'antigel: controle et appoint d'additif de liquide de refroidissement si nécesszire . . .
- Liquide de refroidissement: contréle du niveau et appoint si nécessaire
- Bougies d'allumage: remplacement . ....... ... .
- Mémoire de défauts: interrogation avec le lecteur de défauts V.A.G 1551
- Moteuriréglage de base ... ... .
- Courroie trapézoidale: controle de I'état et de la tension, réglage de la tension si nécessaire
- Courroie a nervures trapézoidales: controle de |'état et réglage de la tension (alternateur)
- Niveau d'ATF: contréle et appoint d'ATF si nécessaire (BV automatique)
- ATF: vidange (BV automatiQUEe) ... ..ot
- Transmission: contréle du niveau d'huile et appoint d’huile si nécessaire (BV automatique) .........
- BV/transmission: contréle du niveau d'huile et appoint d'huile si nécessaire (BV mecanique)
- Direction assistée: controle du niveau d'huile .. ...
- Rotules des barres de direction: controle du jeu, de la fixation et des souffiets
- Pneus {y compris roue de secours): CoONtrle . ... ...
- Profondeur des sculptures (y compris roue de secours): contréle et inscription
- Aspect de la bande de roulement (y compris roue de secours): contréle . ... ... ...
- Pression de gonflage des pneus (y compris roue de secours): contrdle et rectification si nécessaire .
- Boulons de fixation des roues: resserrage au couple prescrit .. ...
- Plaguettes/garnitures de frein AV et AR: contréle de I'épaisseur
- Plaguettes de frein AV (frein a disque): controle de |'épaisseur

- Systéme de freinage: controle visuel de I'état et de l'étanchéité . ... .« ... ... ... ... .. .. ...
- Liguide de frein: contréle duniveau . .............. T
- Liguide de frein: vidange (tous 185 2 8NS) ... ...
- Protection du soubassement: controle visuelde 'état ... ... ... ... ... .. ... ... . P
- Arréts de porte et boulons de fixation: graissage ...
- Réglage des phares: controle et rectification si nécessaire ................. e
- Batterie: contréle delatensionde repos . . ... ... S
- Batterie: controle du niveau de I'électrolyte et appoint d'eau distillée si nécessaire ................
- Réglage des gicleurs de lave-glace: contréle et rectification sinécessaire ........................
- Réglage des gicleurs de lave-phares: contrdle et rectification sinécessaire .......................
- Position de repos des balais d'essuie-glace: controle et réglage sinécessaire ....................
- Code de'sécurité antivol de I'autoradio: activation ... ...t
- MONITEI T8QIBGE . . ottt
- ParcouUrs d'eSsal . ...
- Plague du constructeur, numeéro d'identification du véhicule ... ... . L
- Lettres-reperes et NUMEro 08 MOTEUN ...\t e e
- Levage du vBhiCUIE .. o .
- Démarrage par remorquage/femMOrQUATE . . . o\ ot ettt et



Réglage de base du moteur aprés 1, 2, 4, 6, - - =S)/x8)
8 ans, etc
Service Antipollution tous les 12 mois — X X5)/-6)
Service Antjpollution aprés 3, 5, 7 ans, elc X - -B)xo)
) Lors de I'utilisation de 95 RON sans plomb, diminution de puissance
2 " utilisation de Super Plus sans plomb de 98 RON est également autorisée
3 En cas d'utilisation de 91 RON, diminution de puissance
4 Ne faisant pas partie de |'équipement de série pour tous les pays
5) Sans catalyseur a régulation
8) Avec catalyseur a régulation
22—
Tableau des moteurs
Lettres-repéres ABV KR PG ]
Fabrication du 08.91 1089 1088 |
au 07.23
Nombre de cylindres 6 4 4
Cylindree | 2,9 1.8 1.8 |
Puissance kW a 1/min 140/5800 100/6300 118/5600 @ |
Couple Nma 1/min 245/4200 162/4800 225/4000
Alésage @ mm 82,0 81,0 81.0 o
mm 90,3 86.4 864 | |
Compression 10,0 10,0 8.0 1
suralimentation par turbocompresseur - - Compresseur G €0 |
Hattrapage hydrauligue du jeu des soupapes X X
Injection Motronic M 2.9 K-Jetronic Digifant =
RON mini| 98 sans plomb!! 932 95 sans plomb® |
CN mini - » = |
Systeme d'allumage Motronic VEZ Digifant |
Recyclage des gaz d'échappement - = = o
Autodiagnostic X _ - T
atalyseur X - X4 T
Regulation fambda X - ]




Lettres-reperes 2E gA
Fabrication du 05.93 08.91

au
Nombre de cylindres 4 4
Cylindree I 2,0 2,0
Puissance kW a 1/min 85/5400 100/6800
Couple Nm & 1/min 166/3200 180/4400
Alésage @ mm 82,5 82,6
Course mm 92,8 92,8
Compression 10,0 10,5
Suralimentation par turbocompresseur - -
Rattrapage hydrauligue du jeu des soupapes X X
Injection Digifant KE-Motronic
RON mini| 95 sans plomb 95 sans plomb"
CN mini - -
Systeme d'allumage Diqifant KE-Matronic
Recyclage des gaz d'echappemeant - —
Autodiagnostic X -4
Catalyseur X —x2
Reégulation tambda X X+
Réglage de base du moteur apres 1, 2, 4, 6, - -
8 ans, etc.
Service Antipoliution tous les 12 mois - X34
Service Antipollution aprés 3, 5, 7 ans, etc. X =)

1) En cas d'utilisation de 91 RON, diminution de puissance
2 Ne faisant pas partie de I'équipement de série pour tous les pays

3) Sans catalyseur & régulation
4 Avec catalyseur & régulation

.




Service Mise a la Route

Composition des travaux Fage
— Batterie: controle de la tension de repos 94
- Cables d'allumage et fiches de bougies d'allumage: controle de la bonne fixation
- Antenne de pavillon: montage
— Fusibles 21 (15 A) et 22 (10 A): mise en place lles fusibles se trouvent dans le cendrier)
- Tous les commutateurs, consommateurs electrigues, indicateurs et autres elements de commande

controle du fonctionnement
- Montre: réglage 00
- Code de sécurité antivol de |'autoradio: activation 99
- Collage sur la carte autoradio de I'autocollant indiguant le numéro de série et le numéro de code fixe (la

carte autoradio fait partie intégrante de la Notice d'Utilisation de I'autoradio). L'autocollant se trouve dans

le coffre a bagages, du coté arriere gauche.
- Touches de préselection des stations de |'autoradio: mémorisation des émetteurs locaux
- Inscription de I'échéance du prochain service & effectuer (&galement Service Liquide ds Frein) sur I'auto-

collant et apposition de |'autocollant sur la partie latérale gauche du tableau de bord ou sur le montant de

porte (montant B)
- Réglage des gicleurs de lave-phares: controle et ractification si nécessaire 26
- Reéglage des aicleurs de lave-glace: contréle et rectification si nécassaire 25
- Lave-glace: contréle du niveau de liquide au repére maxi et appoint de liquide si nécessaire
- Huile-moteur: contrdle du niveau et appoint d'huile-moteur si nécessaire 42

Suite page suivante

Composition des travaux Page
~ Liquide de refroidissement: contrdle du niveau au repére maxi et appoint de liquide de refroidissement si
nécessaire 19
~ Direction assistée: controle du niveau d’huile au repére maxi et appoint d'huile si nécessare 74
- Liquide de frein: contréle du niveau au repére maxi et appoint de liquide de frein si nécessare 33
- Moteur: contrdle visuel (par le dessous) de I'état et de I'étanchéité 16
~ Essieux, direction et manchettes d’articulation: contrdle visuel de I'état et de ['&tanchéité
- BV et transmission: contrdle visuel de I'état et de |'étanchéité
- Soubassement: contréle visuel de I'état 39
- Systeme de freinage: contréle visuel de I'état et de I'étanchéité 32
- Protection des arétes de portes (feuille de plastique): enléevement
- Pneus (y compris roue de secours): controle 76
~ Pression de gonflage des pneus (y compris roue de secours): contrdle et rectification si nécessaire 77
- Boulons de fixation des roues: resserrage au couple prescrit 79
- Siéges avant et banquette arriere, revétement intérieur, moquette/tapis de sol et glaces contrale de la
propreté et nettoyage si nécessaire
- Peinture, pieces décoratives et glaces: contréle de la propreté et nettoyage si nécessaire
- Parcours d'essai 100




Service Entretien Intermeédiaire

Service Entretien Intermédiaire tous les 15.000 km

Veéhicules parcourant plus de 15.000 km par an: Page
— Huile-moteur: vidange 43
— Filtre a huile: remplacement 44
- Plaquettes de frein AV (frein a disque): controle de I'épaisseur 81
- Inscription de I'échéance du prochain service & effectuer sur 'autocollant et apposition de I'autocoliant

sur la partie latérale gauche du tableau de bord ou sur le montant de porte (montant B)

7
Service Entretien
Service Entretien tous les 12 mois
Composition des travaux Page
- Eclairage, clignotants, signal de détresse, témoins et avertisseur sonore: controle du fonctionnement
- Reéalage des gicleurs de lave-phares: controle et rectification si nécessaire 96
- Réglage des gicleurs de lave-glace: contrdle et rectification si nécessaire 95
- Position de repos des balais d'essuie-glace: contréle et réglage si.nécessaire 97
- Moteur: controle visugl (par le dessus) de I'état et de I'étanchéité ' 46
- Batterie: contrdle du niveau de |'électrolyte et appoint d'eau distillée si nécessaire 95
- Concentration d'antigel: contréle et appoint d'additif de liquide de refroidissement si nécessaire a7
- Liguide de refroidissement: contréle du niveau et appoint de liquide de refroidissement si nécessaire 49
- Filtre 3 air: remplacement de |a cartouche et nettoyage du corps de filtre '
{tous les 24 mois ou tous les 60.000 km, selon la premiére éventualité qui se produit)
- Arréts de porte et boulons de fixation: graissage 89
— Huile-moteur: vidange 43
- Filtre a huile: remplacement 44
- Moteur: controle visuel (par le dessous) de I'état et de I'étanchéité 48
- Rotules des barres de direction: contréle du jeu, de la fixation et des soufflets 75
Suite page suivante




Composition des travaux Fage

- Rotules d'essieu: controle visuel de I'état et de I'étanchéité des soufflets

- BV, transmission et manchettes d'articulation: contrdle visuel de I'état et de I'étancheéité

- Systéme de freinage: contréle visuel de I'état et de I'étanchéité a2

- Systéme d'échappement: controle visuel de i'état et de |'étanchéité

- Plaquettes/garnitures de frein AV et AR: contrdle de I'épaisseur 79

- Aspect de la bande de roulement (y compris roue de secours): contrdle 77

— Pneus ly compris roue de secours): contréle 78

- Profondeur des sculptures (y compris roue de secours): contrdle et | AVG [ AVD | ARD 76
Inscription —

- Pression de gonflage des pneus (y compris roue de secours): contréle et rectification si nécessaire 77

- Liguide de frein: vidange B4
(tous les 24 mojs)

— Liquide de frein: centrole du niveau ] R3

— Niveau d'ATF: controle et appoint d'ATF siI nécessaire 86
(BV automatique)

Suite page suivante

Composition des travaux Fage
- Memoire de défauts: interrogation avec le lecteur de défauts V.A.G 1551 30
- Antipollution

+ Tous les 12 mois: véhicules sans catalyseur ou équipés d’'un catalyseur sans régulation 7

¢ 38 mois aprés la premiére mise en circulation et ensuite tous les 24 mois aprés le demier Service
Aritipollution: véhicules avec catalyseur a régulation !

- Moteur: réglage de base 18
(12 et 24 mois aprés la premiére mise en circulation et ensuite toujours 12 mois aprés le dernier Serv
Anupallution: véhicules avec catalyseur a régulation sans régulation automatique du ralent! ¢
lettres-repéres moteur PG)

~ Réglage des phares: contréle et rectification si nécessaire 10

= Inscription de I'échéance du prochain service a effectuer (egalement Service Liquide de Frein) sur [‘auto-
collant et apposition de I'autocollant sur la partie latérale gauche du tableau de bord ou sur le montant de
porte (montant B) ‘

~ Parcours d'essai 100

10—




Service Entretien a 30.000 km, 90.000 km, 150.000 km, 210.000 km, etc.

Composition des travaux

Fage

- Eclairage, clignotants, signal de détresse, témoins et avertisseur sonore: contrdle du fonctionnement

- Réglage des gicleurs de lave-phares: controle et rectification si nécessaire 96
- Reglage des aicleurs de lave-glace: controle et rectification si necessaire 95
- Position de repos des balais d'essuie-glace: controle et réglage si nécessaire a7
- Moteur: controle wisuel (par le dessus) de I'état et de |'etanchéite 48
- Battenie: controle du niveau de |'électrolyte et appoint d'eau distillée si nécessaire 95
- Concentration d'antigel: controle et appoint d'additif de liquide de refroidissernent si nécessaire 47
- Liguide de refroidissement: controle du niveau et appeoint de liquide de refroidissement si nécessaire 49
— Courroie trapeézoidale: contréle de I'état et de la tension, réglage de la tenston si nécessaire 61
- Bougies d'allumage: remplacement 50

(sauf sur les moteurs avec lettres-repéres PG et 9A)

— Arréts de porte e1 boulons de fixation: graissage 89
- Huile-moteur: vidange 43
- Filtre a huile: remplacement 44

Suite paoe suivante

1
Composition des travaux Page
— Moteur: cantrole visue| (par |e dessous) de |'état et de |'étanchéjté 46
- Rotules des barres de direction: contréle du jeu, de la fixation et des soufflets 75
- Rotules d'essieu: contrile visuel de |'état et de |'étanchéité des soufflets
— BV, transmission et manchettes d'articulation: contréle visuel de |'état et de |'étanchéite
- BVftransmission: controle du niveau d'huile et appoint d’'huile s1 nécessaire 74
(BV meécanigue)
—~ Protection du soubassement: contréle visuel de I'état . o 89
- Systeme de freinage: controle visuel de I'état et de I'étanchéite 82
- Systéme d'échappement: contréle visuel de |'état et de I'étanchéité
- Plaquettes/garnitures de frein AV et AR: contréle de I'épaisseur 79
-~ Pneus {y compris roue de secours); controle . 76
- Profqndeur des sculptures (y compris roue de secours): contréle et | AVG [ AVD |ARD | ARG EECU;JE; 76
inscription —
— Aspect de la bande de roulement (y compris roue de secours): controle 77
- Prassion de gonflage des pneus ly compris roue de secours): controle et rectification si nécessaire 77

Suite pace suivante




| —
Composition des travaux

rage
- Liquide de frein: vidange 84
(tous les 24 mois)
- Liquide de frein: contrdle du niveau {asservi & I'usure des garnitures de frein) 83
- Direction assistée: contréle du niveau d'huile 74
(véhicules jusqu’au millésime 1991 inclus)
- Niveau d'ATF: contréle et appoint d’ATF si nécessaire 66
(BV automatigue)
- Mémoire de défauts: interrogation avec le lecteur de defauts VA G 1551 50
- Service Antipollution
¢ Tous.les 12 mois: véhicules sans catalyseur ou équipés d'un catalyseur sans régulation 17
+ 36 mois aprés la premiéere mise en circulation et ensuite tous les 24 mois aprés le dermier Service
Antipollution: véhicules avec catalyseur a régulation 17
- Moteur: réglage de base 58
{12 et 24 mois aprés la premiére mise en circulation et ensuite toujours 12 mois aprés le dernier Service
Antipoliution: véhicules avec catalyseur & régulation sans réaudlation automatique du ralent et du CO,
lettres-repéres moteur PG) .
- Inscription de I'échéance du prochain service & effectuer (2gals ﬁ.:—: 1t Service Liguide de Frein) sur l'auto-
collant et apposition de I’ autocollant sur la partie latérale ’:-m:'w du tableau de bord ou sur le montant de
| porte {montant B)
i Réglage des phares: contrble et rectification si nécessaire a0
- Parcours d'essai 100 |
: ]
13—
Service Entretien a 60.000 km, 120.000 km, 180.000 km, 240.000 km, etc.
Composition des travaux Page
- Eclairage, clignotants, signal de détresse, témoins at avertisseur sonore: contrdle du fonctionnement
- Réglage des gicleurs de lave-phares: contrdle et rectification si nécessaire 98
- Réglage des gicleurs de lave-glace: contréle et rectification si nécessaire 35
- Position de repos des balais d’essuie-glace: contrale et réglage si nécassaire 97
- Moteur: contréle visuel (par le dessus) de I'état et de I'étanchais 18 |
— Batterie: contrdle du niveau de I'électrolyte et appoint d'zau distillée s nécessairs g5 |
- Concentration d'antigel: controie et appoint d'additif de liquide de refroidissement si necessarre 47 |
- Liquide de refroidissement: contréle du niveau et appoint de liquide de refroidissement si necessare 4
- Filtre a air: remplacement de la cartouche et nettoyage du corps de filtre ]
- (tous les 60.000 km ou tous les 24 mois, selon la premiére éventualité qui se produit)
i— Courroie trapézoidale: controle de I'état et de la tension, réglage de la tension si nécessaire 81
- Courroie a nervures trapézoidales: contrdle de I'état et réglage de la tension 64 |
~ Bougies d'allumage: remplacement 50 T
— Arréts de porte et boulons de fixation: graissage 89 |
— Huile-moteur: vidange 43
— Filtre a huile: remplacement 44 ]
Suite page suivante

14 .-




Composition des travaux Page

- Moteur: contrle visuel (par g dessous) de 'etat et de 'etancheie 46

— Rotules des barres de direction: controle du jeu, de la fixation et des soufflets 75

— Rotules d’'essieu: contrdle visuel de |'état et de 'étancheite des soufflets

- BV, transmission et manchettes d'articulation; controle visuel de I'etat et de 'étancheite

— BV/transmission: contréle du niveau d'hulle et appoint d'hulle sl necessaire 74
(BV mécanigue)

- Protection du soubassement: controle visue| de 'etat 89

- Systéme de freinage: controle visuel de ['état et de I'etancheité 82

- Systéme d’échappement: controle visuel de 'état et de 'etanchene

- Plaguettes/garnitures de frein AV et AR: controle de I'épaisseur 79

— Aspect de la bande de roulement {y compris roue de secours); controle 77

— Pneus ly compris roue de secours): contrdle 76

— Profondeur des sculptures ly compris roue de secours): contrdleet |AVG | AVD |ARD | ARG |Roueds 76
INscription — SECOLTS

—~ Pression de gonflage des pneus [y compris roue de secours): contréle et rectification si nécessaire 77

Suite pzge suivante

- 15
Composition des travaux Page
- Liguide de frein: vidange 24
(tous les 24 mois)
- Liguide de frein: controle du niveau (asservi & |'usure des garnitures de frein) 83
— Direction assistée: controle du niveau d'huile ; 74
— ATF: vidange 69
(BV automatiaue)
- Transmission: contrale du niveau d'huile et appoint d'huile de pont si necessaire 73
(BV automatique) ) ' oo >
- Mémoire de defauts: interrogation avec le lecteur de défauts V.A.G 1551 50
— Service Antipollution
+ Tous les 12 mois: véhicules sans catalyseur ou éguipés d'un catalyseur sans régulation 17
¢ 36 mois aprés la premigre mise en circulation et ensuite tous les 24 mois aprés le dernier Service
Antipollution: véhicules avec catalyseur a régulation ; 17
- Moteur: réglage de base _ 58
(12 et 24 mois apres la premigre mise en circulation et ensuite toujours 12 mois aprés le dernier Service
Antipollution: véhicules avec catalyseur & régulation sans régulation automatique du ralenti et du CO,
lettres-repéres moteur PG)
- Réglage des phares: controle et rectification si nécessaire 90
- Inscription de I'échéance du prochain service a effectuer (également Service Liquide de Frein) sur l'auto-
collant et apposition de I'autccollant sur |a partie latérale gauche du tableau de bord ou sur le montant de
porte (montant B)
- Parcours d'essai 100




Service Antipollution

Service Antipollution
(moteur a essence)

Périodicités pour le Service Antipollution:

+ Tous les 12 mois pour les véhicules sans catalyseur ou
équipés d'un catalyseur sans régulation (lettres-repéres
moteur KR, PG, 9A)

¢ 36 mois apres la premiére mise en circulation et ensuite
tous les 24 mois aprés le dernier Service Antipollution pour
les vehicules avec catalyseur a régulation (lettres-repéres
moteur ABVY, PG, 2E, 9A)

Déroulement des travaux selon les lettres-repéres moteu:

Veéhicules avec catalyseur & régulation:

ABV =3 page 19
PG = page 23
2E = page 27

9A = page 32

17 ———

Véhicules sans catalyseur ou équipés d'un catalyseur sans
régulation:

KR = page 38

PG = page 23

9A = page 32




SYS

680/min

/steme

ge

82,6 °C

Lettres-repéres moteur: ABV

Nota:

¢ Toutes les conditions de contréle et données nécessaires au
Service Antipollution:
= Classeur Service Antipollution

¢ Lors de I'interrogation de la mémoire de défauts, les dé faqts recon-
nus (électronique moteur) doivent impérativement étre éliminés et
la mémoire de défauts effacée.

¢ Pour éviter d'éventuelles blessures et/ou la détérioration
des systémes d’allumage et d'injection, il ne faut débrancher
et rebrancher les cébles d'allumage (méme les cébles
haute tension) que lorsque le contact d'allumage est
coupé.

Réalisation d'un contréle visuel des composants ayant une
influence sur les émissions polluantes

= Classeur Service Antipollution

- Controdler visuellement

¢ la présence

+ l'intégralité

¢ I'étanchéite

+ et 'état

Nota:
Si des défauts sont constatés, ils doivent étre éliminés.

Branchement des appareils de contrble

Le lecteur de défauts V.A.G 1551 doit étre
branché.

- Raccorder t'analyseur de CO V.A.G 1363 A
ou l'analyseur 4 gaz V.A.G 1788 sur I'embout
d'échappement.

Déroulement du contréle

— Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

Sur le VA.G 1551:

- Appuyer sur la touche 1 pour le mode opératoire "Trar smission
rapide des données”.

- Appuyer sur les touches 0 et 1 correspondant a
I'adresse "Electronique moteur” et valider I'eptrée
avec la touche Q.

— Appuyer sur la touche —.

— Appuyer sur les touches 0 et 4 pour la fonction
"Amorcer le réglage de base” et valider I'entrée
avec la touche Q.

~ Appuyer sur les touches 0 et 1 pour sélectionner le "MNuméro
de groupe d'affichage”.

Affichage {par exemple):

- Valider I'entrée avec la touche Q.



Nota:

¢ Dans la fonction “Systeme en réglage de base”,
I'électrovanne 1 de réservoir & charbon actif (N 80)
est fermée.

¢ La valeur de mesure exacte n’est fournie que si la tempére ture
de I'huile-moteur est de 80 °C minimum (zone d'affichage 2).

- Augmenter briévement le régime moteur (coup
d’'accélérateur) et faire ensuite tourner le moteur
au ralenti pendant encore 2 minutes.

— Relever les valeurs d'affichage du régime moteur et du poirt d'allu-
mage {non réglables).

¢ Zone d'affichage 1: régime moteur
+ Zone d'affichage 4: point d'allumage

— Contréler sur 'analyseur de CO 1a teneur en CO au ralenti et
au ralenti accélére.

Si les valeurs réelles différent des valeurs assignées: procéder a une
mesure de réparation.

Une fois le Service Antipollution terminé, se conformer aux
instructions suivantes:

¢ Rebrancher tous les flexibles et
connexions a fiche qui ont da étre
débranchés pour les opérations de
contréle et de réglage.
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¢ Actionner les organes auxiliaires,
p. ex. la direction assistée, la BV automatique,
le climatiseur, puis vérifier si le moteur tourne
parfaitement malgré cette sollicitation.
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Lettres-reperes moteur: PG

Nota:

¢ Toutes les conditions de contrdle et données nécessaires au
Service Antipollution:

= Classeur Service Antipollution

+ Pour eviter d'éventuelles blessures etfou la détérioratior
des systemes d'allumage et d'injection, il ne faut débrarcher I
et rebrancher les cébles da/lumage (meme es cébles ‘1
haute tension) que lorsque le contact d'allumage est ‘
COupé. ‘

Réalisation d'un contrdle visuel des composants ayant une
influence sur les émissions polluantes

= Classeur Service Antipollution

~ Contréler visuellement

¢ la présence

¢ l'intégralite

+ |'étanchéité

¢ et l'état

Nota:
Si des défauts sont constatés, ils doivent étre éliminés.

Branchement des appareils de controle

- Raccorder le contréleur d’allumage V.A.G 1367 avec la
pince a impulsions V.A.G 1367/8 ou le contréleur d'allumage
V.A.G 1767, le contact d'allumage étant coupé.

- Raccorder I'analyseur de CO V.A.G 1363 A
ou 'analyseur 4 gaz V.A.G 1788 sur I'embout
d'échappement.

Déroulement du.contréole

— Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Débrancher du clapet de régulation de pression le flexible
d’aération du carter-moteur -fleche- et le poser de telle maniére
queseul de l'air frais puisse étre aspiré.
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- Débrancher la fiche du transmetteur de température du liqu de de
refroidissement (bleu) -fleche-.

- Contréler le point d'allumage a 2000 ... 2500/min et, si nécessaire,
le régler en tournant I'allumeur.

Nota:

¢ Avec un transmetteur de PMH, le point d’allumage est affiché
directement sur le contrdleur d'allumage.

¢ Avec une lampe stroboscopique, il faut projeter des éclairs sur
I'encoche du point d'allumage. -

— Accélérer 3 fois (accélération supérieure a 3000/min) et faire tourner
le moteur au ralenti.
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— Controler le régime de ralenti et la teneur en CO
(au ralenti) - sur les véhicules avec catalyseur, controler
la teneur en CO au ralenti et au ralenti accéléré - et, si
nécessaire, les régler en agissant alternativement sur
les vis de réglage.

1 - Vis de réglage du régime de ralenti
2 - Vis de réglage du CO

— Si, sur les véhicules avec catalyseur, un réglage du CO a
la valeur de contrdle correspondante n'est pas possible,
procéder a une mesure de réparation.

— Rebrancher la fiche du transmetteur de température
du liquide de refroidissement, accélérer 3 fois et faire
tourner le moteur au ralenti.

- Freiner la vis de réglage du CO avec un capuchon d'inviolabilité
neuf.

Une fois le Service Antipollution terminé, se conformer aux
instructions suivantes:

¢ Rebrancher tous les flexibles et
connexions & fiche qui ont dd étre
débranchés pour les opérations de
contréle et de réglage.

¢ Actionner les organes auxiliaires,
p- ex. la direction assistée, la BV automatique,
le climatiseur, puis verifier si le moteur tourne
parfaitement malgré cette sollicitation.
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Lettres-reperes moteur: 2E

Nota:

+ Toutes les conditions de contréle et données nécessaires au
Service Antipollution:
= Classeur Service Antipollution

¢ Lors de l'interrogation de la mémoire de défauts, les défauts recon-
nus (electranique moteur) doivent impérativement étre éliminés et
la mémoire de défauts effacée.

¢ Pour éviter d'éventuelles blessures et/ou la détérioration
des systemes d'allumage et d'injection, il ne faut débrancher
et rebrancher les cdbles d'allumage (méme les cables
haute tension) que lorsque le contact d'allumage est
coupe

Réalisation d'un contréle visuel des composants ayant une
influence sur les émissions polluantes

= Classeur Service Antipollution

- Contréler visuellement

¢ |3 présence

¢ l'intégralité

+ 'étancheite

¢ et l'etat

Nota:
Si des défauts sont constatés, ils doivent étre éliminés.
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Branchement des appareils de controle

Le lecteur de défauts V.A.G 1551 doit étre
branché.

~ Raccorder le contréleur d'allumage V.A.G 1367 avec la
pince a impulsions V.A.G 1367/8 ou le contrdleur d'allurnage
V.A.G 1767, te contact d'allumage étant coupe.

- Raccorder I'analyseur de CO V.A.G 1363 A
ou l'analyseur 4 gaz V.A.G 1788 sur I'embout
d'échappement. o

- Débrancher du clapet de régulation de pression les flexioles d'aéra-
tion du carter-moteur et obturer -fleche- 'ouverture du flizxible allant
au flexible d'admission.

Déroulement du contréle
- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.
Sur le VA.G 1551:

— Appuyer sur la touche 1 pour le mode opératoire " Transmission
rapide des données”.

- Appuyer sur les touches 0 et 1 correspiondant a
l'adresse "Electronique moteur” et valider I'entrée
avec la touche Q.

- Appuyer sur la touche —.




Transmission rapide des données  HELP

Choisir la fonction XX

Systeme en réglage de base 1 -
1 2 ..o 3 4

&)
N~

m

— Appuyer sur les touches 0 et 2 pour la fonction
"Interroger la mémoire de défauts” et valider
I'entrée avec la touche Q.

— Appuyer sur la touche — autant de fois qu'il faut jusqu’a
Affichage a I'écran:

— Appuyer sur les touches 0 et 5 pour la fonction
“Effacer la mémoire de défauts” et valider I'entrée
avec la touche Q.

- Appuyer sur la touche —».

— Appuyer sur les touches 0 et 4 pour la fonction
“Amorcer le réglage de base” et valider I'entrée
avec la touche Q.

= Appuyer sur les touches 0 et 1 pour sélectionner le “Groupe d'affi-
chage 01" et valider I'entrée avec la touche Q.

Affichage:
(1 a4 = zones d'affichage)

12

Ne poursuivre le controle qu‘une fois que 00000000 est affiché dans
la 4% zone d'affichage.

Nota:
+ Sile chiffre 1 est affiché une ou plusieurs fois dans la zone d‘affi-
chage 4, les conditions de contréle ne sont pas remplies.

- Contréler le point d'allumage a 2000 ... 2500/min et, si nécessaire,
le régler en tournant I'allumeur.
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Nota:

¢ Avec un transmetteur de PMH, le point d’allumage est affiché
directement sur le contréleur d'allumage.

+ Avec une lampe stroboscopique, il faut projeter des éclairs sur
I'encoche du point d'allumage.

- Faire tourner le moteur au ralenti pendant au moins
1 minute.

- Controler le régime de ralenti et la teneur en CO au ralenti et
au ralenti accéléré (non réglables).

Siles valeurs réelles différent des valeurs assignées: procéder 4 une
mesure de réparation.

~ Mettre fin au réglage de base du moteur par actionnement
de la touche —. Le ventilateur du radiateur ne doit alors pas
fonctionner.

— Appuyer sur les touches 0 et 6 pour la fonction
“Terminer la transmission des données” et valider
I'entrée avec la touche Q.

Une fois le Service Antipollution terminé, se conformer aux
instructions suivantes:

¢ Rebrancher tous les flexibles et
connexions a fiche qui ont di étre
débranchés pour les opérations de
contréle et de réglage.
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Lettres-repéres moteur: 9A

Nota:

¢ Toutes les conditions de contréle et données nécessaires au
Service Antipollution:
= Classeur Service Antipollution

¢ Lors de I'interrogation de la mémoire de défauts, les déiauts recon- '

nus (électronigue moteur) doivent impérativement étre éliminés et
la mémoire de défauts effacée.

¢ Pour éviter d'éventuelles blessures et/ou la détérioraticn
des systemes d’allumage et d'injection, il ne faut débrzncher
et rebrancher les cébles d’allumage (méme les cables
haute tension} que lorsque le contact d’allumage est
coupe.
Réalisation d’un contréle visuel des composants ayant une
influence sur les émissions polluantes
= Classeur Service Antipollution
— Controler visuellement
¢ la présence
¢ l'intégralite
¢ I'étanchéité
¢ et |'état

Nota:
Si des défauts sont constatés, ils doivent étre éliminés.
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Branchement des appareils de contréle

Le lecteur de défauts V.A.G 1551 doit étre
branché.

- Raccorder le contréleur d'allumage V.A.G 1367 avec la
pince a impulsions V.A.G 1367/8 ou le contrdleur d'allumace
V.A.G 1787, le contact d'allumage étant coupé.

— Raccorder I'analyseur de CO V.A.G 1363 A
ou l'analyseur 4 gaz V.A.G 1788 sur I'embout
d'échappement.

Déroulement du contréle
- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.
Sur le VA.G 1551:;

— Appuyer sur la touche 1 pour le mode opératoire "Transmission
rapide des données”.

- Appuyer sur les touches 0 et 1 correspondant a
" I'adresse "Electronique moteur” et valider I'entrée
avec la touche Q.

- Appuyer sur la touche —.

— Appuyer sur les touches 0 et 4 pour la fonction
“Amorcer le réglage de base” et valider I'entrée
avec la touche Q.

— Observer la zone d'affichage 9: 1a valeur affichée doit
étre de b.
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Si une autre valeur est affichée: procéder a une mesure de
réparation.

— Contrdler le point d'allumage et, si nécessaire, le régler en tournant
I"allumeur.

Nota:

o Avec un transmetteur de PMH, le point d'allumage est affiché
directement sur le contréleur d'allumage.

¢ Avec une lampe stroboscopique, il faut projeter des eclairs sur
l'encoche du point d'allumage.

- Controler le régime de ralenti (non réglable).
~ Contréler la teneur en CO au ralenti et, sur les véhicules
avec catalyseur, contréler la teneur en CO au ralenti et au
ralenti accéléré.
Siles valeurs de contréle sont obtenues, actionner le V.A.G 15351:
~ Appuyer sur la touche —.
- Appuyer sur les touches 0 et 6 pour la fonction
“Terminer la transmission des données” et valider
I'entrée avec la touche Q.

Sila teneur en CO se situe en dehors des valeurs de contréle
la régler en procédant comme suit:

- Couper le contact d'allumage.
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Transmission rapide des données
Choisir 1a fonction XX

HELP

- Raccorder le multimétre portatif V.A.G 1526 pour la mes ure
du courant avec le cable de mesure VA.G 1315 A/1 et les
cables auxiliaires du V.A.G 1594 sur le régulateur de pression
(N73) -1- et le faisceau de cables du moteur -fleches-.

— Mettre le contact d'allumage.

Le courant de commande (20 & 110 mA} doit étre indiqué en
positif (+); sinon intervertir les raccords de controle du cabe
de mesure.

~ Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.
— Amorcer le réglage de base du moteur.

— Reégler le courant de commande en agissant sur la vis de réglage
du CO -2-. Siun réglage a la valeur de contréle correspandante
n'est pas possible, procéder a une mesure de réparation.
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Le courant de commande doit fluctuer; sinon contréler
la sonde lambda et la régulation lambda (mesure de
réparation).

Nota:

¢ Ne pas enfoncer la clé de réglage lors
du réglage.

" & Ne pas accélérer avec la clé de réglage

en place.
¢ Enlever la clé aprés chaque operat/on
de réglage et accélérer avant de
noter le couragnt de commande.
Surle VA.G 1551:

~ Appuyer sur la touche 1 pour le mode opératoire "Transmission
rapide des données”.

- Appuyer sur les touches 0 et 1 correspondant a
I'adresse “Electronique moteur” et valider I'entrée
avec la touche Q.

- Appuyer sur la touche —.

- Appuyer sur les touches O et 2 pour la fonction
“Interroger la mémoire de défauts” et valider
I'entrée avec la touche Q.

- Appuyer sur la touche — autant de fois qu'il faut jusqu’s

Affichage & I'ecran:
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- Appuyer sur les touches 0 et 5 pour la fonction
"Effacer ta mémoire de défauts” et valider I'entrée
avec la touche Q.

Une fois le Service Antipollution terminé, se conformer sux
instructions suivantes:

¢ Rebrancher tous les flexibles et
connexions a fiche qui ont da étre
débranchés pour les opérations de
contréle et de réglage.

¢ Actionner les organes auxiliaires,
p. ex. la direction assistée, la BV automatigue,
le climatiseur, puis vérifier si le moteur tourne
parfaitement malgré cette sollicitation.
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Lettres-repéres moteur: KR

Nota:

¢ Toutes les conditions de contrdle et données nécessaires a.
Service Antipollution:
= Classeur Service Antipollution

¢ Pour éviter d'éventuelles blessures et/ou la détérioration
des systemes d'allumage et d’injection, il ne faut débrancher
et rebrancher les cables d'allumage (méme les cébles
haute tension) que lorsque le contact d'allumage est
Coupe.
Réalisation d’un contrdle visuel des composants ayant une
influence sur les émissions polluantes
= Classeur Service Antipollution
- Controler visuellement
¢ la présence
¢ l'intégralité
+ |'étanchéité
¢ et l'état

Nota:

Si des défauts sont constatés, ils doivent étre éliminés.
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Branchement des appareils de controle ,

- Raccorder le contréleur d'allumage V.A.G 1367 evec la
pince a impulsions V.A.G 1367/8 ou le contréleur d'allumage
V.A.G 1767, le contact d'allumage étant coupé.

- Raccorder I'analyseur de CO V.A.G 1363 A
ou l'analyseur 4 gaz V.A.G 1788 sur I'embout
d'échappement.

— Débrancher du boitier d'aération -3- les flexibles
d'aération du carter-moteur -1- et -2-, les séparer et
les poser de telle maniere que seul de l'air frais
puisse étre aspiré. Le raccord -4- a alésage calibré
doit rester dans le flexible -2-.

Déroulement du contréle
— Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

— Controler le point d'allumage et, si nécessaire, le régler en tournant
I"allumeur.

Nota:

¢ Avec un transmetteur de PMH, le point d’allumage.e«t affiché
directement sur le contréleur d'allumage.

¢ Avec une lampe stroboscopique, il faut projeter des €clairs sur
I'encoche du point d'allumage. ‘

— Couper le contact d'allumage.

— Débrancher la connexion a fiche -1-.

— Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.
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~ Controler le régime de ralenti et la teneur en CO (au ralenti);
le cas échéant, régler en agissant alternativement sur les vig
de réglage.

A - Vis de réglage du régime de ralenti
B - Vis de réglage du CO

Nota:

¢ Ne pas enfoncer la clé de réglage lors
du réglage.

¢ Ne pas accélérer avec la clé de réglage
en place.

¢ Enlever la clé aprés chaque opération
de réglage et accélérer avant de
noter le courant de commande.

Une fois le Service Antipollution terminé, se conformer aux
instructions suivantes:

¢ Rebrancher tous les flexibles et '
Lconnexions & fiche qui ont di étre
debranchés pour les opérations de
contrdle et de réglage.

"¢ Actionner les organes auxiliaires,

p. ex. la direction assistée, la BV automatique,
le climatiseur, puis vérifier si le moteur tourne
parfaitement malgré cette sollicitation.
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Descriptif des travaux

Huile-moteur: contréle du niveau

Aprés avoir arrété le moteur, attendre quelques minutes
(au moins 3 minutes) afin que I'huile puisse retomber dans
le carter.

- Retirer la jauge, I'essuyer avec un
chiffon propre et I'enfoncer jusqu’en
butée.

Nota:
Tenir compte des directives s‘appliquant & I'élimination.

- Retirer de nouveau la jauge et vérifier le
niveau:

Le niveau d'huile doit se trouver entre les repéres -A- et -B-, mais en
aucun cas au-dessus du repére -B-.

Nota:

Si le niveau d’huile se situe au-dessus du repére -B-, il y a risque 1'en-
dommagement du catalyseur.

- Sile niveau d'huile se situe en dessous du repére -A-: faire I'appoint
d'huile jusqu’au repére -B-.
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Huile-moteur: vidange

Nota:

= VA.G 130

rn|__-,,u ement du filtre

e Antipollution
Coup s de la vis-bouchon de vidange d'huile:
¢ Moteurs 4 cyl. = 30 Nm
¢ Moteur 6 cyl. = B0 Nm
- Une im“ I'appoint d'huile terming, attendre au
moins 3 minutes et controler ensuite le niveau

d'hulle

Nota:

Afin d'éviter un endommagement du catalyseur, le niveau
d’huile ne doit pas se situer au-dessus du repére “max.”,;
sur la jauge = figure, le niveau d’huile ne doit pas dépascer
le repére -B-.

(3

Spécifications d’huile-moteur pour les moteurs a essence: i

A - Huiles superlubrifiantes multigrades, spécification
VW 500 00

B - Huiles multigrades, spécification VW 501 01
ou
Huiles multlgrades spécification API-SF (ne doit étre
utilisée que si I on ne dispose pas d'huile-moteur agrsée)
ou
Huiles multigrades, spécification API-SG (ne doit
&tre utilisée gue si I'on ne dispose pas d’huile-moteu”
agréée) .’ o

Filtre a huile: remplacement

Nota: 1
Le nettoyage et la réutilisation du filtre & hwle/de la cartouiche
de filtre & huile ne sont pas autorisés.

Moteur 4 cylindres Y

Nota: |
Tenir compte des directives s'appliquant a I'élimination. i

Desserrer le filtre 4 huile 3 1'aide d'une poignée de serrags {p. ex. Ha-
zet 2171-1) et le déposer.

Nettoyer la surface d'étanchéité sur le moteur.

Huiler légérement le joint en caoutchouc.

Visser le filtre neuf et le serrer 4 fond a la main.
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Moteur 6 cylindres

Nota:
Tenir compte des directives s ‘appliquant a I'élimination.

- Vidanger I'huile par la vis-bouchon de vidange d'huile.
- Déposer la partie inférieure du filtre avec un outil.

- Monter la cartouche filtrante neuve et le joint torique neuf (humecté
d’'huile).

- Serrer la partie inférieure du filtre & 25 Nm et bloquer la vis-bcuchon
de vidange a 10 Nm (avec la bague-joint neuve).

45 ——

Moteur: contréle visuel

(par le dessous) de I'état et

de I'étanchéité

— Contréler visuellement I'état et I'étanchéité du
moteur.

— Controler visuellement les conduites, flexibles et raccords «u Sys-
teme d’alimentation et du systéme de refroidissement et de chauf-
fage pour vérifier s'ils manquent d'étanchéité, sont uses, poreux ou
fendillés.

Moteur: contréle visuel
(par le dessus) de |'état et
de l'étanchéité

— Contréler visuellement I'état et I'étanchéité du
moteur.

- Controler visuellement les conduites, flexibles et raccords du Sys-
téme d'alimentation et du systéme de refroidissement et de chauf-
fage pour verifier s'ils manquent d'étanchgité, sont uses, poraux ou
fendillés.

46 ———



Concentration d’'antigel: controle et appoint d’ad-
ditif de liquide de refroidissement si nécessaire

-~ Vénfier la concentration d'antigel du liquide de refroidissement.

Nota:

¢ La protection antigel doit étre assuree jusqu'a -25°C
environ (dans les pays & climat polaire jusqu‘a -35°C
environ).

¢ Si, pour des raisons climatiques, une protection antigel

plus importante est nécessaire, la proportion de G 11
peut étre augmentée, mais jusqu’'ad 60 % maximum
{protection antigel jusqu’é -40 °C environ), sinon ladite

protection diminuerait et la puissance de refroidissement
se dégraderait.

- Sila protection antigel est insuffisante, laisser s'écouler la quantité
différentielle indiquée dans le tableau (= page 48} et fai e I'appoint
avec de 'additif G11 V8 B ou tout autre additif de liquide cle refroidis-
sement portant la mention "conforme a TL VW 774 B”

Tableau de protection antigel

Protection antigel | Quantité diHérentielle—‘
jusqu’a °C en litres
Valeur Valeur Moteurs Moteur
réelle assignee 4 cyl. 6 cyl.

0 -25 3.5 4,0

-35 4,0 5.0

-5 25 3,0 3.5

T35 3.5 4,5

-10 25 2,0 3,0

-35 3,0 4.0

15 -25 1,5 20

-35 2.0 3.0

-20 -25 1.0 1,5

-35 1,5 2.0

-25 -3B 1,0 1,5

-30 -35 0.5 1,0

-35 -40 0,5 0,5
Nota:

Tenir compte des directives s'appliquant a | ‘8liminétion.
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— Aprés un parcours d'essai, vérifier la concentration d'antigel
du liquide de refroidissement.
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Liquide de refroidissement: controle du niveau et
appoint si nécessaire

- Contréler le niveau du liquide de refroidissement sur le vass d’ex-
pansion, le moteur étant froid.

+ Service Mise a la Route: niveau du liquide de refroidisserrent au
repére "max.”.

+ Service Entretien: niveau du liguide de refroidissement ertre les
repéres “min.” et "max.”.

— Sile niveau du liquide de refroidissement est trop bas, faire I'eppoint
en respectant la proportion de mélange.

Proportions de mélange:

Protection anti- [Additif antigel |Eau

gel jusqu’a G11v8B

-25°C env. 40 % env. 60 %
-35°C env. 50 % env. 50 %
-40 °C env. 60 % env. 40 %
Nota:

¢ Le G 11 V8 B et les additifs de liquide de refroidissement portant la
mention “conforme a TL VW 774 B” empéchent les dégéts dus au
gel etala corrosion, ainsi que I'entartrage, en outre, ils augrrentent
la température d'ébullition. Pour ces raisons, le systeme de refroi-
dissement doit impérativement étre rempli toute l'année de jroduit
antigel et anticorrosif.
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+ A la saison chaude ou dans les pays chauds, la concentration
du liquide de refroidissement ne doit donc pas non plus
étre diminuée en ajoutant de l'eau. La proportion d'additif
antigel de liquide de refroidissement doit étre de 40 %
minimum.

+ Particulierement dans les pays & climat tropical, le liquide de
refroidissement contribue, grice a son point d’ébullition plus
éleve, a la sécurité de fonctionnement du moteur en cas de
fortes sollicitations.

Bougies d’allumage: remplacement

Nota:

¢ Désignation des bougies
= Classeur Service Antipollution

+ Tenir compte des directives s’appliquant a I'élimination.

Lindication suivante s'applique aux véhicules avec rnoteur
2,9 11140 kW, lettres-repéres ABV:

~ Utiliser I'outil “3277" pour débrancher et rebrancher les fiches de
bougies.

Mémoire de défauts: interrogation avec le lecteur
de défauts V.A.G 1551

Véhicules jusqu’au millésime 1991 inclus
Véhicules avec ABS ou véhicules avec ABS et EDS

Signe distinctif de I'EDS: connexion & fiche 5 pdles placée sous
le réservoir de liquide de frein.
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Branchement du V.A.G 1551;

- Le contact d'allumage étant coupé, raccorder le lecteur
de défauts V.A.G 1551 avec le cable V.A.G 1551/1 aux
raccords de diagnostic situés a proximité du levier des
vitesses en procédant comme suit:

- Comme_ncer par brancher la fiche noire pour I'alimentation
en tension du lecteur de défauts sur la prise de diagnostic
noire a l'intérieur du véhicule.

Nota:

Si aucun message n'apparait sur l'affichage, ne pas
brancher la fiche blanche. Dans ce cas, contrdler
I'alimentation en tension du lecteur de défauts
{mesure de réparation).

Véhicules équipés uniguement de I'ABS:

-~ Seulement lorsque le message "AUTODIAGNOSTIC V.A.G”
est affiché, brancher la fiche blanche sur la prise de diagnostic
bleue ou grise.

Véhicules équipés a la fois de I'ABS et de I'EDS:

- Seulement lorsque le message "AUTODIAGNOSTIC V.A.G”
est affiché, brancher la fiche blanche sur la prise de diagnostic

blanche et la fiche bleue sur la prise de diagnostic bleue ou
grise.
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Interrogation de la mémoire de défauts (ABS/ABS et ZDS):
Déroulement des travaux:

— Couper le contact d'allumage.

~ Enclencher I''mprimante au moyen de la touche Print {12 témoin

intégré dans la touche s'allume).

- Appuyer sur la touche 2 pour le mode opératoire "Emission des

codes clignotants”.

— Appuyer sur la touche — jusqu'a ce que I‘affi‘chage "Mise masse

permanente’sur cable stimul.” apparaisse.
— Mettre le contact d'allumage.
— Appuyer sur la touche —.

Les défauts mémorisés ou les codes clignotants de
I'appareil de commande s'affichent les uns aprés les
autres a I'écran et sont imprimés. Si aucun défaut n'est
mémorisé, le code clignotant "4444 — Aucun défaut
reconnu” s'affiche a I'écran.

- Appuyer sur la touche —.

Aprés affichage du dernier défaut ou du code clignotant
“4444 — Aucun défaut reconnu”, le code clignotant
"0000 - Fin de I'émission” apparait.

Si des défauts sont mémorisés, une mesure dfa réparation
est nécessaire. Veuillez joindre le rapport de défauts pour la
réparation.




Le V.A.G 1551 doit rester branché pour le Service
Antipollution.

Véhicules avec BV automatique
Branchement du V.A.G 1551:

- Le contact d’allumage étant coupé, raccorder le lecteur
de défauts V.A.G 1551 avec le cable V.A.G 1551/1 aux
raccords de diagnostic situés a proximité du levier sélecteur
en procédant comme suit:

- Commencer par brancher la fiche noire pour I'alimentation
en tension du lecteur de défauts sur la prise de diagnostic
noire a l'intérieur du véhicule.

Nota:

Si aucun message n'apparait sur l'affichage, ne pas
brancher la fiche blanche. Dans ce cas, controler
I'alimentation en tension du lecteur de défauts
(mesure de réparation). '

- Seulement lorsque le message "AUTODIAGNOSTIC V.A.G”
est affiché, brancher la fiche blanche sur la prise de diagnos-ic
brune ou blanche.
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Interrogation de la mémoire de défauts (BV automatique);
Déroulement des travaux:

- Mettre le contact d'allumage.

Placer le levier sélecteur en position “N" et serrer
fe frein a main.

- Enclencher 'imprimante au moyen de la touche Print {le témoin
intégré dans la touche s'allume).

- Appuyer sur la touche 1 pour le mode opératoire
“Transmission rapide des données” et valider I'entrée
avec la touche Q.

— Appuyer sur la touche —.

- Appuyer sur les touches 0 et 2 pour la fonction
“Interroger la mémoire de défauts” et valider
I'entrée avec la touche Q.

Sur I'écran s'affiche le nombre de défauts
mémorisés ou "Aucun défaut reconnu”. Les
défauts mémorisés sont affichés et imprimés
les uns aprés les autres. Aprés affichage et
impression du dernier défaut:

- Appuyer sur la touche —.

- Appuyer sur les touches 0 et 6 pour la fonction “Terminer
I"émission” et valider I'entrée avec la touche Q.
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- Couper le contact d'allumage.

Si des défauts sont mémorisés, une mesure de réparation
est nécessaire. Veuillez joindre le rapport de défauts pour la
réparation.

Le V.A.G 1551 doit rester branché pour le Service
Antipollution.

Véhicules a partir du millésime 1992

Veéhicules avec direction a gauche qui sont équipés uniguement de
I'’ABS: déroulement des travaux = page 50.

Avec l'introduction de la carte-programme 3 pour le lecteur
de défauts V.A.G 1551 (& partir de février 1992), une
procédure de contrdle automatique peut étre effectuée
lors de I'interrogation de la mémoire de défauts.

Mais cette procédure n’est possible qu'avec la fiche de
diagnostic blanche. L'interrogation des systémes avec
fiches de diagnostic d'une autre couleur (excepté le noir
pour 'alimentation en tension) reste inchangée.

En entrant la nouvelle adresse 00 - Procédure de contrle
automatique” sur le V.A.G 1551, tous les systémes existants
sur le vehicule et équipés d'un autodiagnostic (comme [ ex.
eélectronique moteur, électronique de boite de vitesses,
électronique des freins, etc.) sont automatiquement
sélectionnés les uns aprés les autres: leur mémoire est
interrogée et le contenu de celle-ci affiché.

~ Couper le climatiseur.

L ] - Le contact d'allumage étant coupé, raccorder le lectevr
de défauts V.A.G 1551 avec le cable V.A.G 1551/1 aux
raccords de diagnostic situés a proximité du levier des
vitesses en procédant comme suit:

<@ - Commencer par brancher la fiche noire pour I'alimentetion
en tension du lecteur de défauts sur la prise de diagncstic
noire a I'intérieur du véhicule.

Nota:

Si aucun message n'apparait sur I'affichage, ne pas
brancher la fiche blanche. Dans ce cas, contréler
I'alimentation en tension du lecteur de défauts
{mesure de réparation).

- Seulement lorsque le message "AUTODIAGNOSTIC V.A.G”
est affiché, brancher la fiche blanche sur la prlse de dmgnostlc
brune ou blanche.

Interrogation de la mémoire de défauts:
Déroulement des travaux:

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti
(sur les veéhicules avec BV automatique: placer
le levier sélecteur en position "N” et serrer le
frein & main).

- Enclencher I'imprimante au moyen de la touche Print ( e témoin
intégré dans la touche s’allume).
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- Appuyer sur la touche 1 pour le mode opératoire "Transmiss on
rapide des données”.

- Appuyer deux fois sur la touche 0 correspondant a l'adresse "Procé-
dure de contrdle automatique” et valider I’'entrée avec la touche Q.
Le V.A.G 1551 envoie au véhicule successivement toutes les adres-
Ses connues.

Lorsqu‘un appareil de commande répond par son identification " Au-
cun défaut reconnu” ou le nombre de défauts mémorisés de c2 sys-
téme est affiché.

Les défauts éventueliement mémorisés d'un systéme sont affichés et
imprimeés les uns aprés les autres. Puis le V.A.G 1551 envoie l'acresse
suivante.

Sile message ci-contre est affiché a I'écran, la procédure de contrdle
automatique est terminée:

* apparait alternativement
~ Couper le contact d'allumage. ;

<
Si'des défauts sont mémorisés, une mesure de réparation
est nécessaire. Veuillez joindre le rapport de défauts pour la

_réparation.

Le V.A.G 1551 doit rester branché pour le Service
Antipoliution.
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Moteur: réglage de base
Lettres-repéres moteur: PG

Nota:

¢ Toutes les conditions de contréle et données nécessaires 3u ré-
glage de base du moteur:
= Classeur Service Antipoliution

¢ Pour éviter d'eventuelles blessures et/ou la détérioration
des systémes d'allumage et d'injection, il ne faut débrancher
et rebrancher les cébles d'allumage (méme les cdbles
haute tension) que lorsque le contact d'allumage est
coupe.

Branchement des appareils de contréle

- Raccorder le contréleur d'allumage V.A.G 1367 avec la
pince a impulsions V.A.G 1367/8 ou le contréleur d'allumage
V.A.G 1767, le contact d'allumage étant coupé.

Pour raccorder le contréleur a la borne 1 de la bobine d'allumace,
utiliser le diviseur de tension V.A.G 1473 et les cables auxiliaires
duV.A.G 1594,

— Raccorder I'analyseur de CO V.A.G 1363 A avec
I'adaptateur V.A.G 1363/3 au tube de mesure du
CO ou I'analyseur 4 gaz V.A.G 1788 avec le flexible
de I'adaptateur V.A.G 1363/3 au tube de mesure du
CO.



Déroulement du contréle
- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- D’ét?ran_cher du clapet de régulation de pression le flexisle
d'aération du carter-moteur -fleche- et le poser de telle maniére
que seul de I'air frais puisse étre aspiré.

~ Debrancher la fiche du transmetteur de température du liquide de
refroidissement (bleu) -fléche-.

- Controler le point d'allumage & 2000 ... 2500/min et, si nécessaire,
le régler en tournant 'allumeur.
Nota:

¢ Avec un transmetteur de PMH, le point d’allumage est affiché
directement sur le contréleur d'allumage.

¢ Avec une lampe stroboscopique, il faut projeter des éclairs sur
I'encoche du point d'allumage.

- Accélérer 3 fois {accélération supérieure a 3000/min) et “aire tourner
te moteur au ralenti.

- Contréler le régime de ralenti et la teneur en CO (au ralenti); ,
le cas échéant, régler en agissant alternativement sur es vis
de réglage.

1 - Vis de réglage du régime de ralenti

2 - Vis de réglage du CO

— Rebrancher la fiche du transmetteur de température
du liquide de refroidissement, accélérer 3 fois et faire

tourner le moteur au ralenti.

- Freiner la vis de réglage du CO avec un capuchcn d'inviolabilité
neuf.



Une fois le réglage de base du moteur terminé, se conformer
aux instructions suivantes:

* Actionner les organes auxiliaires,
p. ex. la direction assistée, la BV automatique,
le climatiseur, puis vérifier si le moteur tourne
parfaitement malgré cette sollicitation.

¢ Rebrancher tous les flexibles et
connexions a fiche qui ont dd étre
débranchés pour les opérations de
contrdle et de réglage.

Courroie trapézoidale: contrdle de I'état
et de la tension, réglage de la tension
si nécessaire

Controle de I'état de la courroie trapézoidale
- Vérifier si la courroie trapézoidale n'accuse pas:

# des fissures sur la partie intérieure (amorces de fissures, fissures
©del'8me, fissures transversales)

+ des décollements de nappes {(entoilage ext., cordes de traction)
¢ des arrachements au niveau de la partie intérieure

¢ des cordes de traction effrangées

¢ une usure des flancs (enlévement de matiére, flancs

effrangés, durcissement des flancs —glacage des flancs-,
fissures superficielles)
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¢ des traces d'huile et de graisse

Nota:

Si des défauts sont constates, la courroie trapezoidale
doit absolument étre remplacée pour éviter des
pannes et perturbations de fonctionnement. Le
remplacement de la courroie trapézoidale est une
mesure de réparation.

La courroie trapézoidale doit &tre controlée par
forte pression du pouce appliquée & mi-distance
des deux poulies les plus écartées I'une de
I"autre.

Courroie trapézoidale d’alternateur sans dispositif de tension:

Contréle: fleche par pression du pouce de 5 mm env.
Réglage:

— Desserrer d’au moins un tour les vis de fixation
-1-.

- Tendre la courroie trapézoidale a la valeur assignée
en faisant pivoter l'alternateur.

- Bloguer les vis de fixation -1- 4 30 Nm.
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Courroie trapézoidale d’alternateur avec dispositif de tension:
Controle: fleche par pression du pouce de 5 mm env.

Reéglage:

La cle dynamométrique V.A.G 1410 en combinaison avac la
clé polygonale a enficher, ouverture 22, V.A.G 1410/2
convient particulierement bien pour ce réglage.
~ Desserrer d'au moins un tour la vis de fixation

-1- ainsi que la vis de calage -2- de I'écrou de

serrage.
- En agissant sur I'écrou de serrage, tendre la courroie

trapézoidale 8 4 Nm et serrer la vis de calage -2- de I'écrou
de serrage 8 35 Nm.

~ Bloquer les vis de fixation de I'alternateur au support
a 35 Nm et fixer I'étrier de serrage a l'ceillet de susperision
a 45 Nm.
Courroie trapézoidale de pompe a ailettes de direction assistée;
Contréle: fleche par pression du pouce de 5 mm env.
Réglage:
- Desserrer d'au moins un tour les vis/les écrous de

fixation -1- et -2- (la vis -2- n'est pas visible et se trouve
a l'intérieur sur la console).
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- Tourner la vis -3- du dispositif de tension en conséguence;
valeur assignée: fleche d'environ 5 mm.

— Resserrer les vis/les écrous de fixation.

Courroie trapézoidale du compresseur de climatiseur:

Contrdle: fleche par pression du pouce de 10 mm env.
Réglage:

— Desserrer d'au moins un tour les vis/les écrous de fixation
-1-.

3

— Tourner la vis -2- du dispositif de tension en conséquence;
valeur assignée: fleche d'environ 10 mm.

- Resserrer les vis/les écrous de fixation.

Courroie a nervures trapézoidales:
contrdle de I'état et réglage de la tension
(alternateur)

Controle de I'état de la courroie a nervures trapézoidales
- Vérifier si la courroie a nervures trapézoidales n'accuse pas:

¢ des fissures sur la partie intérieure (amorces de fissu-es, fissures
de I'dme, fissures transversales)

¢ des décollements de nappes (entoilage ext., cordes de traction)
¢ des arrachements au niveau de la partie intérieure
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¢ des cordes de traction effrangées

¢ une usure des flancs (enlévement de matiére, flancs
effrangés, durcissement des flancs —glacage des flancs—,
fissures superficielles)

¢ des traces d'huile et de graisse

Nota:

Sides défauts sont constatés, la courroie & nervures
trapézoidales doit absolument étre remplacée pour
gviter des pannes et perturbations de fonctionnement.
Le remplacement de la courroie & nervures trapézoidales
est une mesure de réparation.

Réglage de la tension de la courroie a nervures trapézoidales
Nota:

Sur les moteurs avec galet-tendeur, il n'est pas nécessaire de retendre
la courroie a nervures trapézoidales puisque la tension optimale de la
courroie est garantie par un dispositif de serrage commands par res-
sort. :

<€ - Desserrer d'au moins un tour les vis de fixation -1- et -2-
de l'alternateur.
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<4 - Alaide du levier de montage 3297, abaisser
I'alternateur au moins 3 fois jusqu'en butée afin
de garantir sa mobilité optimale.

~ L'alternateur étant encore desserré, faire tourner le
moteur au ralenti pendant au moins 10 secondes.

\ VA S Nota:
B a i En serrant ensuite les vis de I'alternateur.

' respecter l'ordre de serrage, ne pas prendre
appui sur l'alternateur et ne pas toucher la
courroie a nervures trapézoidales.

— Bloquer d'abord la vis de fixation -2-, puis la vis de
fixation -1- 4 25 Nm.

Niveau d’ATF: contréle et appoint d’ATF
si nécessaire (BV automatique)

Nota:

Déposer le filtre d’ATF éventuellement encore présent et
mettre en place I'ensemble de rééquipement 096 498 067
(vis creuse et joint torique) en procédant comme suit:

< - Déposer le filtre d'ATF -1- et la vis du filtre -2-:
pour des raisons de propreté, entourer le filtre d'ATF
d'un chiffon.

— Obturer Ifa!ésage -fleche- avec une vis creuse
-3- et un joint torique -4-. Couple de serrage:
40 Nm.
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-~ Vérifier I'étanchéité de la BV.

— Vénfier le niveau d'ATF en procédant comme suit:

Conditions de contrdle:
® \/éhicule sur un plan honzontal

® Frein @ main serré

Levier sélecteur sur "P”

Moteur tournant au ralenti

A

Contréler le niveau d'ATF avec la jauge. A froid, le niveau

d'ATF doit atteindre au minimum le repére 20 °C; dans le cas
contraire, faire I'appoint d'ATF.

Nota:

+ Pour essuyer la jauge, utiliser un chiffon non
pelucheux.

¢ Pour faire I'appoint, n'utiliser que de I'ATF portant
la désignation DEXRON. Il ne faut pas mélanger
d‘additifs lubrifiants 4 I'ATF.

Amener |"ATF a une température allant de 50 & 70 °C. La tempéra-
ture est mesurée a l'aide du lecteur de défauts V.A.G 1551 en procé-
dant comme suit:

Brancher le V.A.G 1551 = page 51

Appuyer sur la touche 1 pour le mode opératoire "Traasmission
rapide des données”.
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- Appuyer sur les touches 0 et 2 correspondant & I'adresse
“Electronique de boite de vitesses” et valider I'entree avec
la touche Q.

— Appuyer sur la touche —.

—~ Appuyer sur les touches 0 et 8 pour la fonction “Lire
bloc de valeurs de mesure” et valider I'entrée eavec la
touche Q. )

~ Appuyer sur les touches 0 et 5 pour sélectionner le “Numéro
de groupe d'affichage” et valider I'entrée avec a touche Q.

Lire bloc de valeurs de mesure ! <@ |atempérature de I'ATF en °C apparait dans la zone d'affichage 1

2 3 4 (la mesure n‘est précise qu'a partir de 50 °C).

-4 - Aune température allant de 50 & 70 °C, contréler
le niveau d'ATF avec la jauge. Le niveau d'ATF doit
se trouver entre les repéres "min.” et "max.” de la
jauge.

- Sile niveau d’ATF est trop bas, faire I'appoint d'ATF au moyen d'un
entonnoir.

- En cas de trop plein, réaspirer I'ATF & l'aide de la sonde VA.G
1358/A2 et du V.A.G 1358 A.

Nota:

Tenir compte des directives s '‘appliquant a I'élimination.

- Moteur tournant et véhicule a l'arrét, sélectionner toutes les posi-
tions du levier sélecteur.
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~ Contréler de nouveau le niveau d’ATF (& 50 ... 70 °C).
— Appuyer sur la touche — du V.A.G 1551,

Nota:

Le V.A.G 1551 doit rester branché pour l'opération “Interrogation de
la mémoire de défauts avec VA.G 1551°.

ATF: vidange
(BV automatique)

— Aspirer I'ATF avec la sonde 1358/A2 et le
V.A.G 1358.

Nota:

¢ Tenir compte des directives s'appliquant & I'élimination.

+ Sans ATF dans la boite de vitesses, il ne faut ni lancer
le moteur ni remorquer le véhicule.

¢ Déposer le filtre d’ATF éventuellement encore présent et
Jmettre en place I'ensemble de rééquipement 096 458 067
* (vis creuse et joint torique) en procédant comme Suit:

~ Déposer le filtre d’ATF -1- et la vis du filtre -2-;
pour des raisons de propreté, entourer le filtre d'ATF
d’'un chiffon.

— Obturer l'alésage -fleche- avec une vis creuse

-3- et un joint torique -4-. Couple de serrage:
40 Nm.
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Suite pour la vidange d'ATF:
~ Déposer du carter d'huile le tube de remplissage d'ATF.
- Déposer le carter d'huile et le tamis d'ATF.

— Nettoyer le carter d'huile.

La plus grande propreté est requise pour la repose suivante.
— Emboiter un joint neuf dans le tamis d'ATF neuf.

— EmboTter dans le joint de carter d'huile neuf les douilles-entretoises
déposées.

— Reposer le nouveau tamis d'ATF avec le joint
neuf. Couple de serrage des vis de fixation:
8 Nm.

— Reposer le carter d'huile avec le joint neuf.
Veiller a ce que les douilles-entretoises soient
emboitées. Couple de serrage des vis de fixation:
10 Nm.

- Reposer le tube de remplissage d'ATF.

- Verser d'abord 3,0 | d’'ATF (quantité de vidange) au moyen 3'un en-
tonnoir. ’

Nota:

¢ Pour essuyer la jauge, utiliser un chiffon non
pelucheux.
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-
Lire bloc de valeurs de mesute 1 -
1 2 3 4

-

¢ Pour faire I'appoint, n'utiliser que de I'ATF portant

la désignation DEXRON. Il ne faut pas mélanger
d‘additifs lubrifiants & I'ATF,

Moteur tournant et vehicule a l'arrét, sélectionner toutss les posi-
tions du levier sélecteur.

Controdler le niveau d'ATF avec la jauge.

Conditions de contréle:

Véhicule sur un plan horizontal
Frein a main serré
Levier sélecteur sur "P”

Moteur tournant au ralenti

A froid, le niveau d'ATF doit atteindre au minimum
le repére 20 °C; dans le cas contraire, faire I'appoint
d'ATF.

Amener I'ATF a une température allant de 50 a 70 °C. L.a tempéra-
ture est mesurée & 'aide du lecteur de défauts V.A.G 1551 en procé-
dant comme suit:

Brancher le V.A.G 1551 = page 51

Appuyer sur la touche 1 pour le mode opératoire “Transmission
rapide des données”.

11

Appuyer sur les touches 0 et 2 correspondant a I'adresse
"Electronigue de boite de vitesses” et valider 'entrée avec
la touche Q.

Appuyer sur la touche —.

Appuyer sur les touches 0 et 8 pour la fonction "Lire
bloc de valeurs de mesure” et valider I'entrée avec la
touche Q. '

Appuvyer sur les touches 0 et 5 pour sélectionner le "Numéro
de groupe d'affichage” et valider I'entrée avec la touche Q.

La température de I'ATF en °C apparait dans la'zone d'affichage 1
{la mesure n'est précise qu'a partir de 50 °C).

A une température allant de 50 a 70 °C, contrdler
le niveau d'ATF avec la jauge. Le niveau d'ATF doit
se trouver entre les repéres "min.” et “max.” de la
jauge.

Sile niveau d’ATF est trop bas, faire I'appoint d'ATF au moyen d’'un
entonnoir.

En cas de trop plein, réaspirer I'ATF & l'aide de la sonde V.A.G
1358/A2 et du V.A.G 1358 A.

- Moteur tournant et véhicule a I'arrét, sélectionner toutes les posi-

tions du levier sélecteur.

— Controler de nouveau le niveau d’'ATF (& 50 ... 70 °C).
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— Appuyer sur la touche — du V.A.G 1551,

Nota:

Le VA.G 1551 doit rester branché pour I'opération “Interrogation de
la mémoire de défauts avec V.A.G 1551,

Transmission: controle du niveau d’huile
et appoint d’huile si nécessaire
(BV automatique)

Nota:

Tenir compte des directives s ‘appliquant a I'élimination.

- Déposer I'entrainement du tachym‘etre,'l'essuyer
avec un chiffon et reposer I'entrainement du
tachymeétre.

— Déposer I'entrainement et vérifier le niveau d’huile.

Le niveau d'huile doit se trouver entre les repéres “min.”
et “max.”.

Nota:

- L'écart entre les repéres "min.” et "max.” estde 0,1 litre
d'huile.

- Sile niveau est trop bas, faire I'appoint avec de I'huile suivante:
SAE 75 W 90 (huile de synthése)

¢ Contenance du bidon 0,5 | - référence G 052 145 A1
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+ Contenance du bidon 1,01 - référence G 052 145 A2

- Un trop plein d’huile peut étre réaspiré a l'aide de l'aspirateur
V.A.G 1358 A,

— Reposer I'entrainement du tachymétre.

BV/transmission: controle du niveau
d’huile et appoint d’huile si nécessaire
(BV mécanique)

~ Dévisser le bouchon de remplissage d'huile
(fleche).

— Contréler le niveau d'huile: il doit arriver au bord inférieur de I'orifice
de remplissage.

- Lecas échéant, faire I'appoint avec de I'huile de boite " Spécification
G 50 SAE 75W90 (huile de synthése)"”.

- Revisser le bouchon de remplissage d'huile.

Direction assistée: controle du niveau d'huile

— Contréler le niveau d'huile, le moteur tournant et les roues AV se
trouvant en ligne droite.

+ Service Mise a la Route: niveau d'huile au repére
“max."”.

¢ Service Entretien: niveau d'huile entre les reperes
“min.” et "max."”.
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- Le cas échéant, faire I'appoint avec de I'huile suivante: G 002 000

Nota:

Lorsque le niveau d’huile est tombé jusqu'au repere
“min.”, la direction assistée devrait étre verifiée
{mesure de réparation). Faire uniguement I'appoint
d'huile ne suffit pas.

Rotules des barres de direction: contréle
du jeu, de la fixation et des soufflets

— Le véhicule étant soulevé (roues pendant librement), contrdler
le jeu des rotules en faisant tourner les barres de direction
et les roues. Jeu: nul

— Controler la fixation.

— Contréler I'état et la bonne fixation des
soufflets.
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Pneus (y compris roue de secours):
controle

Nota:

Pour des raisons de sécurité routiére, utiliser uniguement
des pneus de méme type et de méme profil sur un méme
véhicule.

Service Mise a la Route:

— Vérifier I'état des bandes de roulement et des flancs des pneus; si
nécessaire, enlever les corps étrangers, p. ex. clous ou éclats de
verre. : s

Service Entretien:

- Vérifier si les pneus ne présentent pas d'usure en patate, des ban-
des de roulement usées d’'un seul coté, des flancs pcreux, des en-

tailles et des ruptures par choc. Les défauts constatés Joiventimpe-
rativement étre signalés au client.

Profondeur des sculptures (y compris roue de
secours): contrédle et inscription

— Vérifier la profondeur des sculptures.
Profondeur mini: 1,6 mm
Cette valeur peut étre différente d'un pays

& l'autre, suivant les dispositions légales en
vigueur.
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Quand la profondeur des sculptures est voisine du minimum
requis par la loi, ¢'est-a-dire quand l'indicateur d’'usure de

1,6 mm de haut indigque en plusieurs points de la circorférence
du pneu qu'il n'y a plus de relief a ces endroits, le client doit
en étre informé.

Aspect de la bande de roulement (y compris roue
de secours): controle

L'aspect de la bande de roulement des pneus avant permet de
juger p. ex. si un contrdle du paraliélisme et du carrossage est
nécessaire.

+ La formation de bavures sur les sculptures indigque un défaut de pa-
railélisme. '

+ Des bandes de roulement usées d'un seul c6té sont imputables la
plupart du temps a un défaut de carrossage.

Sil'on constate de telles usures, la cause doit en étre
déterminée par un contréle de la géométrie {(mesure de
réparation).

Pression de gonflage des pneus (y compris roue
de secours): controle et rectification si nécessaire

Nota:

¢ Les roues d’urgence avec disque de roue &
ajour rectangulaire n'ont pas besoin d'étre
déposées. La valve est accessible a travers
'ajour.
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¢ Les valeurs de pression de gonflage des pneus indiquées dans le
tableau sont valables pour des pneus froids.

¢ Lors de I'utilisation de pneus d'hiver, il faut majorer 1a pression de
gonflage correspondante de 0,2 bar.

Tableau des valeurs de pression de gonflage des pneus

Pressions de gonflage en bar

demi-charge pleine charge
A\ AR A AR
85 kW
avec pneus
185/60 R 14 2.4 2.1 2,8 2,3
195/50 R 15 2.4 2.1 26 2,3
205/580 R 15 2.0 1,8 2,2 2,0
100 k
avec pneus
185/ 15 2.3 2.9
185/60 R 14 2.3 2.8
195/50 R 15 2,3 2.8
205/50R 15 20 2.5
15 2.7 24 3. 2,7
15 2,6 2.3 2.}
15 23 2.0 2.5 22
140 kW
205/50 K 15 2,5 2,2 2,7 2,4
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demi-charge pleine charge

Roue de secours

1S pneus prevue

Boulons de fixation des roues:
resserrage au couple prescrit

Couple de serrage: 110 Nm

Plaquettes/garnitures de frein AV et AR:
controle de I'épaisseur

Plaquettes de frein AV {frein a disque):

~ Déposer une roue pour mieux pouvoir juger de I'épaisseur restante
des garnitures. Repérer le positionnement de la roue par rapport au
disque de frein et la reposer dans la méme position une fois le
controle effectue.

Nota:

Comme I'expérience montre que l'usure des

garnitures est légerement supérieure du cbte

passager par rapport au cété conducteur, il est préférable
de déposer la roue AV du cété passager.
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- Mesurer I'épaisseur des garnitures extérieure et intérieure

a - épaisseur de la garniture y compris la contre-plaque
Cote d'usure: 7 mm

Quand l'épaisseur de la garniture {y compris la
contre-plague) est de 7 mm, la limite d’'usure est
atteinte et les garnitures doivent étre remplacees
(mesure de réparation). :

— Reposer la roue et resserrer les boulons de fixation dzs roues a
110 Nm.

Plaguettes de frein AR (frein a disque):

Nota:
Ne pas déposer la roue.

— Déterminer I'épaisseur de la garniture extérieure par un
contréle visuel (a I'aide d'une lampe de poche, a fravers
une ouverture de la jante).

— Déterminer |'épaisseur de la garniture intérieure par un
controle visuel (a I'aide d'une lampe de poche et d'un
miroir).

a - épaisseur de la garniture y compris la contre-plaque
Cote d'usure: 7 mm
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Quand I'épaisseur de la garniture {y compris ta
contre-plaque) est de 7 mm, la limite d'usure est
atteinte et les garnitures doivent étre remplacées
(mesure de réparation).

Plaquettes de frein AV (frein a disque):
contréle de I'épaisseur

- Déterminer I'épaisseur de la garniture extérieure par un
contrble visuel (3 I'aide d’une lampe de poche, & travers
une ouverture de la jante).

- Déterminer I"épaisseur de la garniture intérieure par un
contréle visuel (a I'aide d'une lampe de poche et d'un
*miroir).

a - épaisseur de la garniture y compris la contre-plaque
Cote d'usure: 7 mm

Quand I'épaisseur de la garniture (y compris la
contre-plaque) est de 7 mm, la limite d'usure est
atteinte et les garnitures doivent étre remplacées
{mesure de réparation).
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Systeme de freinage:
controle visuel de I'état
et de I'étanchéite

— Vérifier I'état et I'étanchéité du maitre-cylindre, du
servofrein {en cas de dispositif antiblocage: unité
hydraulique), du compensateur de freinage et des
étriers de frein.

- Veiller a ce que les flexibles de frein ne soient pas
tordus.

- Veiller a ce que les flexibles de frein ne touchent pas
de piéces du vehicule lorsque fa direction est braquée
a fond.

- Vérifier siles flexibles de frein ne sont pas poreux ni fendillés; vérifier
si les flexibles de frein et les conduites de frein ne présentent pas
de traces de frottement.

- Vérifier le positionnement correct, I'étanchéité et I'absence ce cor-
rosion des raccords de frein et des fixations.

Attention

Les défauts constatés doivent impérativement étre éliminés
{mesure de réparation).
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Liquide de frein: contrdle du niveau

N'utiliser que du liquide de frein frais VW/Audi d'origine corforme 2 la
norme US FMVSS 116 DOT 4.

Attention

¢ Le liquide de frein est toxique. Compte tenu de
son effet caustique, il ne doit pas non plus entrer
en contact avec la peinture.

¢ Le liquide de frein est hygroscopique.
Il absorbe I'’humidité de I'air ambiant et
doit par conséquent étre conservé en
permanence en récipients fermant
hermétiquement,

Service Mise a la Route:

Lors du Service Mise a la Route, le niveau du liquide doit se trouver au
repére "max.”.

Nota:

Le repére “max." ne doit pas étre dépassé afin que du liqu'de de frein
ne déborde pas du réservoir.

Service Entretien:

Sur les systémes de freinage avec dispositif antiblocage,
I'accumulateur de pression du servofrein hydraulique est
¢galement alimenté par le réservoir de liquide de frein. En
conséquence, il ne faut controler le niveau de liquide qu'une
fois que la pompe hydraulique électrique a généré la pression
—_ 83

de service (le contact d'allumage étant mis). Cela peut
prendre jusgu’a 1 minute. Lorsque la pression de service
est redescendue, le niveau de liquide peut se situer
légérement au-dessus du repére "max.”.

- Le niveau du liquide doit toujours étre jugé en fonction
de l'usure des garnitures de frein. Un léger abaissemert
du niveau se produit au cours de |'utilisation par suite dz
I'usure et du rattrapage automatique du jeu des garnitu-es
de frein. :

- Sile niveau du liquide se trouve au repere “min.” ou un
peu au-dessus, il n'est pas nécessaire de faire |'appoint
lorsque la limite d'usure des garnitures de frein est presque
atteinte.

- Siles garnitures de frein sont neuves ou loin
de leur limite d'usure, le niveau du liquide
doit se trouver entre les repéres "min."” et

" " B +

max. .

— Sile niveau du liquide a baissé en dessous du
repere "min.”, il faut vérifier le systéme de freinage
avant de faire I'appoint de liquide de frein (mesure de
réparation).

Liquide de frein: vidange
(tous les 2 ans)

N’utiliser que du liquide de frein frais VW/Audi d'origine ccnforme ala
norme US FMVSS 116 DOT 4.



1 2 3
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V.A.G 1238 B/2

-

Attention

+ Ne mettre en aucun cas le liquide de frein en
contact avec des fluides minéraux fhuiles,
essence, nettoyants). Les huiles minérales
endommagent les obturateurs et les coupelles
du systéme de freinage.

¢ Le liquide de frein est toxique. Compte tenu de
son effet caustique, il ne doit pas non plus entrer
en contact avec la peinture.

¢ Le liquide de frein est hygroscopique.
Il absorbe I'humidité de I’air ambiant et
doit par conséquent étre conservé en
permanence en récipients fermant
hermétiquement.

¢ Tenir compte des directives s appliquant a I'élimination.

Véhicules sans dispositif antiblocage:

- Raccorder I'appareil de remplissage et de purge
,des freins VW 1238, V.A.G 1238/1 ou V.A.G 1238/B
au reservoir de liquide de frein. Utiliser a cet effet
I'adaptateur -1- y compris I'ajutage de remplissage en
plastique -2-, la bague-joint -3- et I'ajutage métallique -4-.

- Pour nettoyer I'appareil, ne pas utiliser de chiffons 3
fibres minérales.

- Avec un flacon de purge, aspirer le plus de liquide

de frein possible du réservoir de liquide de
frein, le tamis étant posé.

85 ———o

Attention

Ne pas réutiliser du liquide de frein aspiré
(usage).

- Mettre en place une cale pour pédale de frein entre le siége du
conducteur et la pédale de frein, puis appliquer une précharge.

— Ouvrir les pointeaux de purge et laisser s'écouler
la quantité de liquide de frein correspondante.
Le liquide de frein usé est alors refoulé
par le liquide de frein frais admis dans le

systeme.
Ordre a suivre: Quantité de tiquide de frein
cylindres récepteurs  [devant s'écouler des cylin-
étriers de frein dres récepteurs ou des
étriers de frein:

ARD 400 & 500 cm?

AR G 400 & 500 cm3

AV D 400 3 500 cm?3

AV G 400 & 500 cm?

Quantité totale: 2 litres

— Enlever le raccord du réservoir de liquide de frein et déposer la cale
de la pédale de frein.

- Veénfier la pression & appliquer & la pédale et la course a vide.
Course & vide: '/3 maximum de la course totale de la pédale
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Quantit de

pacité acc

a
J
-

nportante resulte de la ¢z

rain avam

~ Couper le contact d'allumage et actionner environ 20 fois
la pédale de frein afin d’abaisser la pression dans I'accu mulateur.

-~ Avec un flacon de purge, aspirer le plus de liquide.
de frein possible du réservoir de liquide de
frein, le tamis étant posé.

Attention

Ne pas réutiliser du liquide de frein aspiré
(usagé).

-d - Raccorder |'appareil de remplissage et de purge
des freins VW 1238, V.A.G 1238/1 ou V.A.G 1238/B
au réservoir de liquide de frein. Utiliser & cet effet
I'adaptateur -1- y compris I'ajutage de remplissage en
plastique -2-, la bague-joint -3- et |'ajutage métallique 4-.

V.A.G 1238 B/2

— Brancher le flexible du flacon de purge

sur le pointeau avant gauche et ouvrir
ce dernier.

- Laisser s'écouler 400 & 500 cm? de liquide de frein tou:
en actionnant la pédale de frein.

€7

- En procédant comme décrit précédemment, laisser
également 400 & 500 c¢m? de liquide de frein s'écouler
de I'étrier droit.

— Déposer I'appareil de purge.
Train arriére

- Couper le contact d'allumage et actionner environ 20 fois
la pédale de frein afin d'abaisser la pression dans I'accumulateur.

- Appuyer sur la pédale de frein et la maintenir enfoncée:.

- Mettre le contact d'allumage et, le flexible du flacon de
purge étant branché, laisser le pointeau de purge ouvert
jusqu’a ce que 400 a 500 cm? de liquide de frein se soient
échappés. Le liquide de frein est chasseé du sysiéme rar
la pression de la pompe intégrée. Comprimer en méme
temps le levier du compensateur de freinage en direction
du train arriere. . .

Nota:

+ Le niveau du réservoir de liquide de frein ne
doit jamais descendre en dessous du repére
“min.”.

¢ Lors de cette opération, le fonctionnement ininterrompu
de la pompe du dispositif ABS ne doit pas excéder
120 secondes. En cas de dépassement du temps de
fonctionnement, un refroidissement de 10 minutes
est ensuite nécessaire.

- Laisser s'écouler 400 a 500 cm?3 de liquide de
frein du second étrier arriere (comme décrit
précédemment).




- Mettre le contact d’allumage jusqu’a I'arrét de
la pompe.

- Faire |'appoint de liquide de frein jusqu’au repére

"max.”, monter le bouchon du réservoir et brancher
la fiche du cable.

Protection du soubassement: contrdle visuel de
I'état

Lors du contréle visuel, il faut vérifier le soubassement les passages
de roue et les bas de caisse.

Les défauts constatés doivent impérativement étre éliminés (mesure
de réparation).

Arréts de porte et boulons de fixation:
graissage

- Graisser les arréts de porte -fleche A- avec du lubrifiant
=G 000 400.

- Graisser les boulons de fixation -fleche B- avec de la graisse en aéro-
sol pour barillets G 000 400 01.
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Réglage des phares: contréle et rectification
si nécessaire

De maniére générale, les instructions de contrdle et de réglage suivan-
tes sont également valables pour tous les pays. Les directives ou pres-
criptions nationales du pays d’exportation considéré doivent cepen-
dant étre respectées.

Conditions de controle et de réglage:
¢ Pression de gonflage des pneus correcte.

¢ Les verres de phares ne doivent étre ni
endommagés ni salis.

+ Réflecteurs en bon état.
+ Le véhicule doit étre lesté.

Charge: avec une personne ou 75 kg de lest sur le siége
du conducteur, sans autre charge du véhicule par ailleurs
(poids a vide).

Le poids a vide est le poids du véhicule en ordre
de marche, le réservoir a carburant étant plein
(90 % minimum). Il comprend le poids de tous
les équipements transportés dans le véhicule

{p. ex. roue de secours, outillage, cric, extincteur,
etc.).

Faire rouler le véhicule sur quelques metres afin que les ressorts
puissent se positionner correctement.
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¢ Levéhicule et l'appareil de réglage des phares doivent se trouver sur
une surface plane

= Notice d'utilisation de 'appareil de réglage degs
phares

+ Le véhicule doit étre positionné et I'appareil de réglage
ajusté.

¢ La cote d'inclinaison doit étre réglée.

Cote d'inclinaison:

+ Optigues principales et projecteurs longue portée: 12 cm
¢ Phares antibrouillard: 20 cm

Sur les véhicules avec réglage du site des phares, un
autocollant portant les données de cote d'inclinaison

en " %" est apposé sur le porte-serrure. Les phares
doivent étre réglés selon ces données. Le pourcentage
porté sur I'autocollant est basé sur une distance de
projection de 10 métres. Une cote d'inclinaison de 1,2 %
p. ex. correspond a 12 cm.

+ Sur les véhicules avec réglage du site des phares,
la molette placée sur le tableau de bord doit se
trouver en position de base (-) .

Controle du réglage des phares (avec nouvel écran de contréle
sans ligne de réglage de 15°)

-4  QOptiques principales:
- Les feux de croisement étant commutés, vérifier si la

limite entre la zone sombre et celle éclairée touche la
ligne de séparation -1- de la surface de controle.

- Vérifier si le point d'inflexion -2- entre la partie gauche
horizontale et la partie droite inclinée de la limite

entre la zone sombre et celle éclairée tombe.3 la
verticale de la marque centrale -3-. Le noyau clair du
faisceau lumineux doit se situer alors a droite de la
verticale.

Nota:

¢ Pour déterminer plus facilement le point d’inflexion -2,
masquer et redécouvrir plusieurs fois alternativement

la moitié gauche du phare (vue dans le sens de la marche). .
Procéder ensuite & un nouveau contrdle des feux
L e = de croisement.
1 A . , .
___________ b L ¢ Apres le réglage des feux de croisement selon les
L J directives, le centre du faisceau lumineux des feux

de route doit se trouver sur la marque centrale -3-.

- ¢ Pour I'ancien écran de contréle avec ligne de réglage
4 15°, le réglage est le méme qu’avec le nouvel écran

de contréle. Afin d'éviter des erreurs de réglage, il ne
faut plus tenir compte de la ligne de réglage inclinée
a5,
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Phares antibrouillard:

- Vérifier si la limite supérieure entre la zone sombre
et celle éclairée touche la ligne de réglage et est
horizontale sur toute la largeur de I'écran de mesure.

Autres projecteurs additionnels:

Les autres modéles de projecteurs additionnels
montés ultérieurement doivent étre vérifiés et réglés
en respectant les prescriptions en vigueur.

Réglage des phares

Optique principale (droite):

A - Réglage vertical
B - Réglage latéral
- Régler le phare a I'aide d'un tournevis long
aJame cruciforme passé a travers les orifices
-A- et -B-.

Sur le phare gauche, les deux molettes sont disposées

" symétriquement.
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Phare antibrouillard (gauche):

~ Pour réduire le site des phares, tourner la vis de réglage
-fleche- vers la gauche. Un réglage latéral n'est pas
préevu.

Sur le phare droit, la vis de réglage est disposée
symétriguement.

Batterie: contrdle de la tension de repos

® Avant d'effectuerla mesure, le véhicule doit avoir été au repcs pen-
dant au moins deux heures (aucun processus de lancement, de
charge ou de décharge).

Pour la mesure de la tension de la batterie sans sollicitation
{aprés au moins deux heures), les opérations doivent se dérouler
comme suit:

- La batterie étant posée, mesurer la tension entre les bornes
avec le multimétre numérique V.A.G 1315 A, le minicontrdleur
V.A.G 1362 ou le multimétre portatif V.A.G 1526 (contact
d'allumage coupé).

Si I'appareil de mesure indique 12,5 volts ou plus, la batterie est en
ordre.

Silatension estinférieure & 12,5 volts, il faut en déterminer le cause
{(mesure de réparation).
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Batterie: contréle du niveau de I'électrolyte
et appoint d’eau distillée si nécessaire

— Vérifier le niveau de l'électrolyte:

Le niveau d’électrolyte doit se trouver entre les repéres "min.” et

max. .

— Lecaséchéant, il fautremplir d’eau distillée les éléments de la batte-
rie jusqu'au repére “max.”.

Réglage des gicleurs de lave-glace:
contréle et rectification si
nécessaire

Nota:

¢ N'utiliser en aucun cas une aiguille ou un instrument similaire
car ceci endommage les conduits d'eau & I'intérisur du
gicleur.

¢ Le réservoir de lave-glace doit étre rempli a ras
bord. S'il s‘avére nécessaire de faire 'appoint,
il faut toujours ajouter a I'eau un produit de
nettoyage des glaces (en été) ou de I'antigel
{en hiver).

- Veérifier le réglage des gicleurs, le cas échéant régler avec I'outil
V.A.G 3125.
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Cotes de réglage des gicleurs pour le pare-brise:

a 320 mm d 560 mm
b 310 mm e 460 mm
c 380 mm f 340 mm

Tolérance: + 20 mm
Cote de réglage du gicleur pour la glace arriére:
Jet d'eau au centre du champ de balayage

Nota:

Sile jet d’eau est irrégulier ou s'il ne peut étre réglé aux
cotes prevues, il faut remplacer le gicleur {mesure de
réparation). . '

Réglage des gicleurs de lave-phares:
contréle et rectification si
nécessaire

— Vérifier le réglage des gicleurs, le cas échéant régler avec I'outil
3019 A

Les cotes de réglage des gicleurs ci-aprés

s'appliquent au phare gauche (phare droit:
symetriguement).
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a

-

-

Phare gauche

a 185 mm
b 55 mm

Position de repos des balais d’essuie-glace:
controle et réglage si nécessaire

Pare-brise: .
A 25 mm
B 45 mm

Couple de serrage des bras d'essuie-glace: 16 Nm
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\ <4 Glace AR:

a 50 mm

Couple de serrage du bras d'essuie-glace: 16 Nm

98 —




Code de sécurité antivol de I'autoradio:
activation

Les autoradios sont livrés avec un code fixe. Cela
signifie que chaque appareil avec codage antivol
est programme avec un code qui lui est propre.
Départ usine, ce code fixe n'est pas encore
activé.

Le systeme de sécurité de I'appareil prét a fonctionner n'est
activé gu’en entrant le code fixe. Pour entrer ce dernier, il faut
procéder comme suit:

— Commuter I'autoradio.

- Appuyer simultanément sur les touches TP et TA jusqu’a
ce gue "1000" apparaisse sur I'affichage numérique.
Lacher les touches.

- Entrer le numéro de code collé sur la carte autoradio & I'aide
des touches de présélection des stations 1 3 4. Utiliser la
touche 1 pour entrer le premier chiffre du numéro de zode,
la touche 2 pour le deuxiéme chiffre, etc.

- Réappuyer ensuite simultanément sur les touches TP et TA
jusqu'a ce que “"SAFE" apparaisse sur I'affichage de la
fréquence. Lacher les touches. Juste aprés, une fréquence
est automatiquement affichée.

Lorsque le numéro de code fixe est entré correctement
dans l'autoradio, la diode électroluminescente, qui

se trouve a c6té de la désignation de I'appareil, doit
clignoter - la clé de contact étant retirée. Si la diode

clignote, I'appareil est prét a fonctionner et le code de
sécurité antivol est activé.

Montre: réglage

Pour mettre la montre a I'heure, on dispose de deux
boutons-poussoirs en bas a gauche du bloc-cadrans.
Le bouton du haut (h} permet de régler les heures,
celui du bas (min) les minutes:

~ En appuyant un bref instant, de préférence avec un stylo
a bille, on fait avancer la montre respectivement d'une
heure ou d'une minute. En maintenant le bouton enfcnce,
on fait défiler les heures ou les minutes.

Le bouton de réglage des minutes permet de régler 'heure
a la seconde pres:

-~ Appuyer sur le bouton jusqu'a ce que la montre indique
une minute de moins que I'heure a régler. Appuyer sur le
bouton au moment ou l'indicateur des secondes d'unz

montre indiguant I'heure exacte a atteint une minute ou
que le top est donné a la radio.

Parcours d’essai

- Controler la course & vide et I'efficacité des freins au pied et
a main. -

¢+ Course & vide de la pédale de frein: '/3 maxi de la course totale
¢ Course a vide du levier de frein & main: 2 dents

- Contréler le fonctionnement de la commande des vitesses.
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- Vérifier le fonctionnement de la direction:
Nota:

Avec direction assistée, le contréle s'effectue moteur tournant.

Le véhicule reposant sur ses roues, vérifier le jeu de la direction en

tournant plusieurs fois le volant vers [a gauche et vers la droite (roues
en ligne droite).

Jeu de la direction: nul

- Vérifier le fonctionnement du climatiseur:

De I'air froid ou chaud doit sortir des
diffuseurs.

Plaque du constructeur, numéro d’identification
du véhicule

Sur la cloison transversale AR du compartiment-moteur se
trouvent:

A - Plaque du constructeur
B - Numéro d'identification du véhicule

Codification du numéro d’identification du véhicule:

wvw ]

777 I 50 | z ‘ R | K | 000001
Code du cons- | Caractéres de Type Caractere de Millésime Site de N dans la sé-
tructeur remplissage remplissage 1994 production rie du type
MmN —-

]
SN -
\ [j /f'
~21(o)
=
Y T © ’
W) S
\ /
[~ (= 9A 000001 C "
\ ‘r‘/\(“Tn—ld
JIIEE - e
7

Lettres-repéres et numéro de
moteur

Moteur 2,0 1/85 kW:

Sur le bloc-cylindres, au-dessus du filtre a huile.

Moteurs 1,8 /100 kW et 2,0 1/100 kW:

A l'avant, sur le bloc-cylindres, au-dessus de I'aération
du carter-moteur.
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- Moteur 1,8 /118 kW:

A l'avant, sur le bloc-moteur, sous le plan de séparation du
bloc-moteur et de la culasse.

Moteur 2,9 1/140 kW:

Sur le bloc-cylindres, c6té amortisseur de vibrations fleche-.

Nota:

¢ Les "Lettres-repéres moteur” sont également indiquées sur la pla-
quette d'identification du véhicule qui est collée sur la jupe arriére,
a gauche dans le coffre a bagages.

¢ Les "Lettres-repéres moteur” et le "Numéro de moteur” figurent
aussi sur un autocollant apposé sur la protection de courroie crantée
(moteurs 4 cylindres) ou & gauche sur le couvre-culesse (moteur
6 cylindres).
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Levage du véhicule
Pont élévateur:

Avant de monter sur un pont élévateur, it faut
s'assurer qu'il y a assez de distance entre les
piéces trés basses du véhicule et le pont
elévateur.

Nota:

Afin d'éviter d'endommager le plancher du
véhicule ou de faire basculer celui-ci, il ne faut
soulever le véhicule qu'aux points de prise
indiqués sur les figures.

Cric d’atelier:

Un cric d'atelier ne doit également étre placé qu’aux points de
prise indiqués sur les figures.

Pour ne pas endommager le véhicule, it est indispensable
d'utiliser un support intermédiaire approprié en caoutchouc
ou en bois.

Le véhicule ne doit en aucun cas étre soulevé par le

carter d'huile, la boite de vitesses, le train arriére ou

le train avant, sinon il pourrait en résulter des avaries
graves.

—_—— 104




Attention

+ Lorsque le véhicule est soulevé, il ne faut
Jjamais lancer le moteur ni engager de vitesse

tant qu‘une seule roue motrice touche le
sol.

¢ Sil'on doit travailler sous le véhicule, celui-ci

doit étre mis sur chandelles de facon adéquate
et sdre.

Points de prise pour le pont élévateur et le cric
d’atelier:

A l'avant: sur le raidisseur du plancher et sur

le renfort vertical du bas de caisse au niveau du
repére frappé (le centre de la prise doit coincider
avec le repére).
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A l'arriere: sur le raidisseur du plancher au
niveau du repére frappé (le-centre de la prise
doit coincider avec le repére).

Nota:

Lors du levage du véhicule, veiller a ce que les cébles
de frein @ main ne soient pas coinces.

Démarrage par remorquage/remorquage

Des ceillets de remorquage sont placés a l'avant et &
I'arriere, a droite sous les pare-chocs.

Nota:

¢ Ne fixer un céble ou une barre de remorquage
qu'aux ceillets de remorquage indiqués
ci-dessus.

¢ Le cable de remorquage doit étre élastique afin de
meénager les deux véhicules. On ne devrait donc utiliser
que des cébles en fibres synthétiques ou faits d'un
matériau présentant une élasticité similaire. L'utilisation
d’une barre de remorquage est cependant plus sdre.

¢ [l faut toujours veiller 4 ce qu'il ne se produise
aucune force de traction inadmissible, ni aucun
a-coup. Lors du remorquage en dehors des
chaussées bitumées, il y a toujours danger de
trop solliciter et d’endommager les points de
fixation.
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* Avant de lancer le moteur par remorquage, utiliser
si possible la batterie d’un autre véhicule pour un
démarrage de fortune.

Sile véhicule doit étre remorqué avec ou sans tentative de lance-
ment, il faut tenir compte des points suivants:

+ Les dispositions légales sur le remorquage doivent étre
respectées.

¢ Les deux conducteurs doivent connaitre avec exactitude les particu-
larités de la procédure de remorquage. Les conducteurs non expéri-
mentés ne devraient pas participer a un remorguage avec ou sans
tentative de lancement.

+ Encasd'utilisation d'un cable de remorguage, le conductzur du véhi-
cule tracteur doit embrayer trés doucement lors du démarrage et du
passage des vitesses.

¢ Le conducteur du véhicule tracté doit veiller a ce que le
cable soit toujours tendu.

¢ Le signal de détresse doit étre commuté sur les deux véhicules - le
cas échéant, respecter les autres dispositions en vigueur.

¢ Le contact d’'allumage doit étre mis afin que le volant
ne soit pas bloqué et que les clignotants, I'avertisseur
sonore, I'essuie-glace et le lave-glace puissent étre
actionnés.

+ Etant donné que, sur les véhicules sans ABS, le servofrein
ne fonctionne que lorsque le moteur est en marche, 1l faut
exercer une pression beaucoup plus forte sur la pédale de
frein lorsque le moteur est arrété.
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¢ Sur les véhicules avec direction assistée, il faut déployar
une plus grande force pour tourner le volant lorsque le
moteur est arrété.

+ Lorsqu'il n'y a pas de lubrifiant dans la boite mécanique ou
automatigue, le véhicule ne doit étre remorgué qu’avec
les roues motrices soulevées.

Lors du démarrage par remorquage de véhicules avechoite méca-
nique, il faut impérativement tenir compte des points suivants:

— Engager la 2° ou la 3% avant le démarrage par remorquage.
~ Mettre le contact d'allumage. S

- Dés que le moteur est parti, débrayer et dégager
la vitesse pour éviter une collision avec le véhicule
tracteur.

Nota:

¢ Sur les véhicules avec catalyseur, le moteur ne
doit pas étre lancé par remorquage sur une longue
distance lorsque le catalyseur est a sa température
de fonctionnement, sinon du carburant imbrilé
risque de parvenir au catalyseur et d'y briler, ce
qui provoquerait une surchauffe de ce dernier.

¢ Pour des raisons techniques, un démarrage par
remorquage n'est pas possible pour des véhicules
avec boite automatique.
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Lors du remorquage de véhicules avec boite automatique, il faut
respecter les points suivants en plus des indications céja don-
nées:

+ Levier sélecteur en position "N”.

+ Ne pas se faire remorquer & une vitesse supérieure 8 50 km/h.

¢ La distance maximale de remorquage est de
50 kilomeétres.

¢ Pour parcourir de plus longues distances, le véhicule doit
étre souleve a l'avant.

Raison: lorsque le moteur est arrété, la pompe & huile de
la boite de vitesses ne fonctionne pas; la boite n'est done
pas suffisamment lubrifiée pour supporter des vitesses
élevées et de longs parcours.

Avec une dépanneuse, le véhicule ne doit &tre remorqué
qu‘avec les roues avant soulevées. .

Raison: sur un véhicule soulevé par |'arriére, les arbres
de transmission tournent en sens inverse. |l en résulte
que les planétaires de la boite automatique tournent

a des régimes si élevés que la boite est fortement
endommagée en peu de temps.
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Tableau des moteurs
Lg tapleau des moteurs est complété par le moteur mentionné
ci-aprés:
Lettres-repéres ADY
Fabrication du 08.94
au
Nombre de cylindres 4
Cylindrée | 2,0
Puissance kW & 1/min 85/5400
Couple Nm & 1/min 166/3200
Alésage @ mm 82,5
Course mm 92,8
Compression 10,0
Suralimentation par turbocompresseur -
Rattrapage hydraulique du jeu des soupapes X
Injection Simos
RON mini 95 sans plomb
CN mini -
Systéme d'allumage Simos
Recyclage des gaz d'échappement -
Autodiagnostic X
Catalyseur X
Lettres-repéeres ADY
Régulation lambda X
Réglage de base du moteur apres 1, 2, 4,6, -
8 ans, etc.
Service Antipoliution tous les 12 mois -
Service Antipollution aprés 3, 5, 7 ans, etc. X
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V.A.G 1551

V.A.G 1551/3
f%

Service Entretien

Sacs gonflables conducteur et passager:
controle visuel de I'état extérieur des modules

Le contrdle visuel des modules doit étre réalisé
lors de I'exécution de chaque Service Entretien.

Balais d’essuie-glace: controle de la position
de repos et réglage si nécessaire

Balais d’essuie-glace: contréle de I'angle d’inclinaison
et réglage si nécessaire

Nota:

Lors de I'exécution de chaque Service Entretien, ne
contréler I'angle d’inclinaison que lorsque les balais

d’essuie-glace broutent ou font du bruit.

Si les balais d'essuie-glace broutent ou font du bruit,

il faut alors contréler I'angle d'inclinaison des balais
et le régler si nécessaire.

Service Antipollution
Lettres-repéres moteur: ADY

Outils spéciaux, appareils de controle, de mesure et auxiliaires
nécessaires

+ V.A.G 1551 lecteur de défauts

¢ V.A.G 1551/3 céble de diagnostic
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V.A.G 1767 ¢ V.A.G 1767 contrdleur d'allumage

V.A.G 1367/8 + VA.G 1367 avec V.A.G 1367/8 pince a impulsions

« Classeur Service Antipoliution

Nota:

_+ Toutes les conditions de contrble et données nécessaires au
Service Antipollution:
= Classeur Service Antipollution

+ Le régime de ralenti, le point d'allumage et la teneur en CO ne sont
WO0—0055 pas réglables. : Q

o La teneur en CO est régulée & la valeur assignee par la régulation
lambda. Les anomalies affectant la régulation lambda sont détec-
tées par l'autodiagnostic et enregistrées dans la mémcire de de-
fauts.

o Lors de l'interrogation de la mémoire de defauts, les défauts recon-
nus (électronique moteur) doivent impérativement étre 2liminés et
la mémoire de défauts effacée.

+ Pour éviter d'éventuelles blessures et/ou la détérioration
des systémes d'allumage et d'injection, il ne faut débrancher
et rebrancher les cédbles d'allumage {méme les cables
haute tension) que lorsque le contact d’allumage est

coupé. C g

Réalisation d’un contrdle visuel des composants ayant une
influence sur les émissions polluantes
= Classeur Service Antipollution

— Controler visuellement
¢ la présence

« l'intégralité

+ I'étanchéité

¢ etl|'état

Nota:
Si des défauts sont constatés, ils doivent étre éliminés.
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Transmission rapide des données  HELP
Choisir la fonction XX

Lire bloc de valeurs de mesure HELP
Entrer numéro de groupe d'affichage XX

Lire bloc de valeurs de mesure 1 -
1 2 3 4

Branchement des appareils de contréle

— Raccorder le contrdleur d'allumage V.A.G 1367 avec
la pince a impulsions V.A.G 1367/8 ou le controleur
d'allumage V.A.G 1767.

Déroulement du controle

— Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

Surle VA.G 1551:

— Appuyer sur la touche 1 pour le mode opératoire " Transmission
rapide des données”.

— Appuyer sur les touches 0 et 1 correspondant &
I'adresse "Electronique moteur” et valider 'entrée
avec la touche Q.

— Appuyer sur la touche —.

Affichage:

— Appuyer sur les touches 0 et 8 pour la fonction
"Lire bloc de valeurs de mesure” et valider
I'entrée avec la touche Q.

Affichage:

— Appuyer sur les touches 0 et 1 pour sélectionner e "Numeéro
de groupe d'affichage” et valider I'entrée avec la touche 0.

Affichage:
(1 & 4 = zones d'affichage)

Ne poursuivre le contrdle qu’une fois que 0000001 est a*fiche dans
la 4¢ zone d'affichage du bloc & 8 chiffres.

Nota :

Si, dans la zone d’affichage 4, un 1 est affiché en plusieurs *
endroits, les conditions de contrdle ne sont pas remplies

- Faire tourner,le moteur au ralenti pendant au moins
1 minute. '

~ Contrbler le régime de ralenti dans la zone d'affichage ~

— Contrdler le point d'allumage.

— Appuyer sur la touche —. ‘

- Appuyer sur les touches 0 et 6 pour la fonction
"Terminer la transmission des données” et valider

I'entrée avec la touche Q.

Si les valeurs réelles différent des valeurs assignées: proceder a une
mesure de réparation.
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Une fois le Service Antipollution terminé, se conformer aux
instructions suivantes:

¢ Actionner les organes auxiliaires,
p. ex. la direction assistée, la BV automatique,
le climatiseur, puis vérifier si le moteur tourne
parfaitement malgré cette sollicitation.

¢ Rebrancher tous les flexibles et
connexions & fiche qui ont da étre
débranchés pour les opérations de
contréle et de réglage.

Descriptif des travaux

Sacs gonflables conducteur et passager:
controle visuel des modules

Sac gonflable coté conducteur:

- Contrdler visuellement |'état extérieur de la plaque de
rembourrage.

Attention

¢+ La plague de rembourrage du volant de direction ne
doit étre ni collée, ni recouverte, ni transformée de
quelque facon que ce soit. Il faut encore une fois
mettre en garde le client expressément pour que
le fonctionnement futur du sac gonflable soit
garanti.

+ La plaque de rembourrage du volant de direction
doit étre seulement nettoyée avec un chiffon sec
ou imbibé d’eau.

Sac gonflable co6té passager:

— Contrdler visuellement I'état extérieur
de la surface du porte-instruments.
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Attention

¢ La surface moussee du module de sac
gonflable coté passager ne doit étre ni
collee, ni recouverte, ni transformeée de
quelque facon que ce soit. Il faut encore une
fois mettre en garde le client expressément
pour gue le fonctionnement futur du sac
gonflable soit garanti.

+ La surface du module de sac gonflable doit
5 étre seulement nettoyée avec un chiffon sec
v ou imbibé d’eau.

11

Balais d’essuie-glace: controle de la position
de repos et réglage si nécessaire

Balais d’essuie-glace: contréle de I'angle d’inclinaison
et réglage si nécessaire

.!. Nota:

Il ne faut contréler I'angle d'inclinaison que lorsque les balais
d’essuie-glace broutent ou font du bruit.

Outils spéciaux, appareils de controle, de mesure et auxiliaires
nécessaires

+ -3358 B- dispositif de réglage pour bras
d'essuie-glace ’

+ Clé a fourche, ouverture de 24

¢ Clé dynamométrique
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Les opérations doivent se dérouler comme suit:

- Mettre les bras d'essuie-glace en position de repos.

- Déposer le balai d'essuie-glace.

— Introduire le bras d’essuie-glace -2- dans le dispositif de
réglage pour bras d'essuie-glace -3358 B- et le fixer & l'aice

de la vis de calage -3-.

- Controler I'angle d'inclinaison.

Angle d'inclinaison (valeurs assignées) pour

véhicules avec véhicules avec
direction a gauche | direction & droite
Coté
conducteur -1,5° +1,5°
Coté passager +2° = =2°
Essuie-glace AR 0° 0°
Tolérance +2° +2°

13

Si nécessaire, régler l'angle d‘inclinaison & la valeur assignee
en procédant comme suit:

-« - Positionner la clé a fourche -1- avec ouverture de 24 sur le
dispositif de réglage et modifier 'angle d'inclinaison du loras
d'essuie-glace -2- a la valeur assignée -fleches-.

_ Défaire le bras d’essuie-glace -2- du dispositif de '
réglage et le fixer de nouveau & J'aide de la vis de
calage -3-.

— Contrdler la valeur réglée en fonction du tableau.
Le cas échéant, répéter la torsion et le contrdle jusqu’a
ce que la valeur assignée soit atteinte.

- Retirer le dispositif de réglage et reposer le balai
d'essuie-glace.

Couple de serrage des bras d'essuie-glace: 15 Nm

_ Controler si les balais d'essuie-glace fonctionnent sans
brouter.
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Concentration d’antigel: contréle et appoint d’ad-
ditif de liquide de refroidissement si nécessaire

et

Liquide de refroidissement: contréle du niveau et
appoint si nécessaire

Le systéme de refroidissement a été rempli en usine d'additif
de liquide de refroidissement -G 11- {couleur verte). Veiller

a utiliser uniquement du -G 11- conforme a TL VW 774 C
pour faire I'appoint.

Si, en cas de réparation, le systéme de refroidissement
a été rempli de -G 12- (couleur rouge), utiliser uniquement
du -G 12- conforme & TL VW 774 D pour faire 'appoint.

Attention

+ Les additifs de liquide de refroidissement -G 11- et -G 12-
ne doivent en aucun cas étre mélangés.

+ Sile liquide contenu dans le vase d’expansion est marron,
le -G 12- ou le -G 11- a été mélangé a un autre additif de
liquide de refroidissement.

Dans ce cas, il faut vidanger immédiatement le liquide de
refroidissement (mesure de réparation).

Dans le cas contraire, de graves dysfonctionnements
peuvent se produire ou une avarie du moteur risque de
survenir.
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